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Glossar

TAB

Tiefbauamt der Stadt Bern

SGB

Stadtgriin Bern

Ewb

Energie Wasser Bern

ov

Offentlicher Verkehr

MIV

Motorisierter Individualverkehr

BGK

Betriebs- und Gestaltungskonzept

ABB RBS

Ausbau Bahnhof Bern, Regionalverkehr Bern - Solothurn

UHR

Umsetzung hindernisfreier offentlicher Raum

HAK

Hausanschlusskasten

LSA

Lichtsignalanlage

PAK

Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
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Zusammenfassung

Damit die Passantenstrome, resp. das Verkehrssystem nach Eréffnung des neuen Zugangs
ab dem Hirschengraben noch funktionieren, muss das stadtische Strassennetz angepasst
werden (Zukunft Bahnhof Bern ZBB). Dies bedingt auch Anpassungen im Gebiet Bollwerk —
Schutzenmattstrasse — Henkerbrinnli — Neubriickstrasse (Baustein BS 3b). Die Uibergeordne-
ten Abhangigkeiten sind im Erlauterungsbericht, welcher dem Bewilligungsdossier beiliegt, er-
sichtlich.

Damit der 6ffentliche Verkehr optimiert werden kann, soll der Bus neu im Gegenverkehr durch
die Neubriickstrasse gefiihrt werden. Diese Massnahme dient auch dem Veloverkehr.

Das bestehende Trottoir stadtauswarts wird zur Fahrbahn umgebaut. Die Buslinie 11 wird als
Trolleybus betrieben. Dies bedingt ein Lichtraumprofil von min. 4.50m, was dazu fiihren
wirde, dass die Fahrbahn unter dem Schitzenmattviadukt abgesenkt werden musste. Bei ei-
ner Absenkung der Fahrbahn, missen die bestehenden Elektro- und Wasserleitungen verlegt
werden, da die Uberdeckungen geméass Norm nicht mehr erfillt sind.

Damit die Fahrbahn stadtauswarts nicht abgesenkt werden muss, wird der Bus Linie 11 neu
zwischen Bahnhof und Haltestelle Henkerbrinnli stadtauswarts, fahrdrahtlos verkehren. Das
Lichtraumprofil betragt 4.2m.

Als Zusatzbedurfnis realisiert das TAB eine Mischwasserleitung in der Neubrickstrasse vom
Henkerbrinnli bis ins Bollwerk.

Im Bereich Bollwerk werden die Bushaltestellen geméass Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher
Raum (UHR) angepasst und kdnnen mit dem Velo umfahren werden. Ebenfalls fallt eine MIV-
Spur weg. Der Klee-Platz wird gestalterisch aufgewertet, ebenso der Bereich vom Knoten Boll-
werk.

In der Hodlerstrasse werden als Zusatzbedirfnis von Seiten ewb die Wasser- und Erdgaslei-
tungen im Projektperimeter, inkl. Netzanschlisse, ersetzt.

In der Schitzenmattstrasse wird der Veloweg vertikal von der Fahrbahn und mit einem schra-
gen Abschluss vom Trottoir getrennt. Das Linksabbiegen fir den MIV am Knoten Henkerbrinnli
wird nicht mehr mdglich sein.

Im gesamten Projektperimeter Baustein 3b werden 10 Baume gerodet, dafir aber 17 Baume
neu gepflanzt so dass sich daraus eine positive Baumbilanz von +7 ergibt.

Bedingt durch die diversen Anpassungen der Strassenrander, mussen auch die Standorte der
Signalgeber der Lichtsignalanlagen (LSA) angepasst werden und, als Konsequenz davon, auch
die Verrohrung der LSA.

Die Velofuihrung wird im gesamten Projektperimeter verbessert und optimiert. Zuktnftig wird
der Veloverkehr konsequent rechts am Strassenrand und wo moglich baulich abgetrennt ge-
fuhrt.

Damit sich die Bauarbeiten der Regionalverkehr Bern — Solothurn (RBS) im Eilgut (ABB RBS)
sowie den vorgesehenen Bauarbeiten des ZBB BS 3b in der Neubriickstrasse nicht behindern,
wurden diese entflechtet.

Die Projektkosten belaufen sich auf CHF 25 Mio. exkl. MWSt. (+/-10%) und es wird mit einer
Bauzeit von ca. 118 Wochen gerechnet.

Auch wenn die verkehrstechnischen Anpassungen nur geringfligige gestalterische Modifikatio-
nen an den Randern fordern, sollen diese bewusst und sorgfaltig erfolgen. Der Strassenraum
soll in seiner Gesamtheit aufgewertet werden. Die Gestaltungsmassnahmen sollen sich aus der
Geschichte und aus der Lektire des Ortes sowie den Nutzungen, welche an diesen Raum
gestellt werden, erfolgen. Die Eigenheit der verschiedenen Strassenabschnitte bleibt erhalten,
sie sollen aber Ubersichtlich miteinander verknipft werden.

20230405_UeO_BS3b_tech_Bericht.docx



Baustein 3b Seite 11/53

1 Einleitung

1.1 Projektperimeter Baustein 3b

Das Projekt ,Zukunft Bahnhof ZBB, Verkehrsmassnahmen Baustein 3b; Umfeld Henkerbrinnli
Stadt Bern* umfasst das Strassensystem im Bereich der Schitzenmatte, d.h. die drei Strassen
Bollwerk, Schitzenmattstrasse und Neubriuckstrasse mit den drei sie verbinden Knoten. Die
Projektgrenzen gehen soweit Uber die Knotenbereiche hinaus, als dass projektbedingte Anpas-
sungen notwendig sind. Dies betrifft insbesondere die Hodlerstrasse im Bereich des Kleeplat-
zes.

| Schitzenmattstrasse [

Abbildung 1:  Projektperimeter

20230405_UeO_BS3b_tech_Bericht.docx




Baustein 3b Seite 12/53

2 Grundlagen und Projektierungsvorgaben

2.1 Grundlagenverzeichnis
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ZBB Vorstudie, Henkerbrinnli - Neubrickstr — Bollwerk, Metron AG, Bern, August 2016

Verkehrslenkung und Verkehrsmanagement Innenstadt Bern (VVI), Metron AG, Bern,
23. Oktober 2014.

ZBB — 2. Ausbauschritt; seitliche Erweiterung Bahnhof Bern; Testplanung, Synthese,
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Bericht Mitwirkung ZBB

Normalien fur Strassen- und Tiefbau, Stadt Bern, Direktion fur Tiefbau und Stadtgrin,
Normalprofil fur Hauptstrassen und Sammelstrassen, Januar 2001, Rev. November
2013.

Normalien fur Strassen- und Tiefbau, Stadt Bern, Direktion fur Tiefbau und Stadtgriin,
Busplatte, Bushaltestelle, Ausfuihrung in Beton, Marz 2006, Rev. April 2011.

Umsetzung Hindernisfreier offentlicher Raum, Vorgehen zur Umsetzung, Bericht, Tief-
bauamt der Stadt Bern, Stand 8. Juli 2016.

Handbuch Planen und Bauen im 6ffentlichen Raum, Stadt Bern, 24.10.2019.

Signalisationsverordnung (SSV) des schweizerischen Bundesrates vom 05. September
1979 (Stand am 01. Juli 2012).

Normalien fur Strassen- und Tiefbau, Stadt Bern, Direktion fur Tiefbau und Stadtgrin,
Normblatt 3 — 21 bis 3 — 26, jeweils aktuellste Fassung.

Normalien fur Strassen- und Tiefbau, Stadt Bern, Direktion fur Tiefbau und Stadtgrin,
Normblatt 2 — 901 bis 2 — 943, jeweils aktuellste Fassung.

VSS-Norm SN 40 201, Geometrisches Normalprofil, 1992
Masterplan Veloinfrastruktur, Standards, Stadt Bern, 2018
Bestehende Werkleitungsdaten der jeweiligen Werkeigentimer (TAB, ewb, Swisscom).

Bericht "Tramtrassen im offentlichen Raum" inkl. Planbeilagen, Stadt Bern, Direktion fir
Tiefbau und Stadtgriin, 03.05.2005.

Bollwerk Teilsanierung, PAW Oberflachenplan, Roduner BSB + Partner, 13.03.2015.
Bollwerk Teilsanierung, PAW Werkleitungsplan, Roduner BSB + Partner, 12.03.2015.

Bern, Bollwerk, Befunde zur Schanzenanlage und zum Ausseren Tor, Archéologie
Bern, 2004.
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2.2 Schnittstellen zu Teil- und Drittprojekten
Der Baustein 3b weist folgende Schnittstellen zu Drittprojekten auf:

Abbildung 2: Schnittstellen
1. Ausbau Bahnhof Bern RBS, Bereich Eilgut.
2. Velohauptroute tber Lorrainebriicke
3. BGK Hodlerstrasse
4. Vorstudie Strassenraum Bollwerk

Eilgut

Seit Sommer 2017 ist die RBS am Realisieren des Tiefbahnhof Bern (ABB RBS). Auf dem Areal
des Eilguts wird ein Notausstieg erstellt. Die Bauarbeiten dauern voraussichtlich bis 2029. Da
als eine der ersten Massnahmen im Projekt ZBB der OV-Gegenverkehr in der Neubriickstrasse
erstellt werden muss, tberschneiden sich die Bauarbeiten ABB RBS und ZBB BS 3b.

Die Arbeiten sind mit der RBS koordiniert. Der RBS hat in den Jahren 2019 / 20 vorgezogene
Bauarbeiten fur das TAB ausfiihren, so dass die Bauarbeiten ABB RBS und ZBB mdglichst
entflechtet werden kdénnen.

Velohauptroute tber Lorrainebriicke

Die def. Spurfiihrung tGber die Lorrainebriicke wurde mit dem Projekt ZBB BS 3b abgeglichen
und koordiniert.

BGK Hodlerstrasse

Das BGK Hodlerstrasse ist momentan noch nicht vorhanden, orientiert sich aber an der
Spuraufteilung des BS 3b.

Vorstudie Strassenraum Bollwerk

Die def. Spurfiihrung muss in den kommenden Projektphasen noch definitiv abgeglichen wer-
den.
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3 Bisherige Planung

3.1 Vorstudie

~
Y v

Abbildung 3: Verkehrssystem BS 3b, Henkerbrunnli

Das Projekt beruht auf der Vorstudie Henkerbriinnli - Neubriickstrasse - Bollwerk vom Au-
gust 2016 (Metron Bern AG) und den aktualisierten Verkehrszahlen der Modellbetrachtungen
im Rahmen der Planung ZBB (RK&P AG). Nach dem Abschluss der Vorstudie wurden zudem
der neue Masterplan Velo und die ZMB Wyler Langgasse (OV) erarbeitet. Die Vorgaben res-
pektive Optionen dieser Planungen wurden mitbertcksichtigt. Verkehrliche Hauptanliegen des
Vorhabens sind die Abstimmung auf die prognostizierten Verkehrsmengen im Raume Bahnhof
Bern und qualitative Verbesserungen fur den offentlichen sowie den Velo- und Fussverkehr.

Die beiden wesentlichsten Anderungen gegeniiber dem heutigen System betreffen einerseits
die Organisation des Bereichs Bollwerk mit einer neuen Bushaltestellenanordnung und Velo-
fuhrung und andererseits die Neubriickstrasse, wo eine neue Bus-/Velospur im Gegenverkehr
eingerichtet wird. Das bisherige System hatte allen fahrbahngebunden Verkehr stadteinwarts
auf der Neubrick- und stadtauswarts auf der Schitzenmattstrasse abgewickelt. Die Anpassun-
gen an den drei Knoten und deren Zufahrten sind im Wesentlichen Anpassungen an die beiden
erwahnten Hauptinterventionen. Das heutige Betriebssystem mit Lichtsignalgesteuerten Kno-
ten und Querungen bleibt bestehen.

Auf dem Bollwerk gibt es fir den MIV noch 3 statt der heutigen 4 Fahrstreifen. Eine Spur in
Richtung Bahnhof fallt weg. Dies ist in Ubereinstimmung mit den vom Knoten Bollwerk an stadt-
einwarts zur Verfugung stehenden Kapazitaten. Ausserhalb des Projektperimeters, zwischen
Schweizerhof und Knoten Bollwerk ist neu auch nur eine Spur stadtauswarts vorgesehen, was
fur den Knotenbereich ibernommen wurde. Zwei Spuren stehen ab dem Zufluss des Verkehrs
aus der Neubriickstrasse zur Verfugung. Im Zulauf zum Knoten beim Briickenkopf Lorrainebri-
cke konnten auf dem Bollwerk zwei und auf der Hodlerstrasse eine Vorsortierspur reduziert
werden. Auf der Neubriickstrasse entfallt in Konsequenz zur Spuraufteilung Bollwerk die dortige
sehr kurze zweite Spur in Richtung Lorraine. Ansonsten bleibt das heutige Angebot auf der
Neubrick- und Schitzenmattstrasse erhalten. Der Anschluss an das Areal Eilgut wurde be-
rucksichtigt.

Mit dem Gegenverkehr auf der Neubrickstrasse erhdlt die Linie 11 eine direktere und weniger
stérungsanfallige Linienfihrung in Richtung Neufeld. Der Umweg Uber den Knoten beim Brii-
ckenkopf und um die Reithalle entfallt. Die Spurreduktion beim Knoten Bollwerk schafft Platz
fur den nétigen Linksabbieger. Die neue Haltestelle im Eigentrassee auf der Neubriickstrasse
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entlastet das System Bollwerk. Der Wylerbus fahrt wie bisher im Mischverkehr. Neu sind die
parallel angeordneten Fahrbahnhaltestellen im Bollwerk, welche leicht fiir Doppelgelenkbusse
oder Trams hergerichtet werden kdnnten. Fahrbahnhalte sind hier méglich, da auf Grund des
Fahrstreifenangebotes der OV sowieso priorisiert werden miisste. Eine mdgliche Fiihrung von
Postbussen Uber die Neubriickstrasse — Parkterrasse wurde in Varianten geprift, aber nicht
implementiert, da das Losungsspektrum noch gross und die Projektsynergien relativ klein sind.

Die Fahrstreifenreduktionen fur den MIV erméglichen auch die Umsetzung der im stédtischen
Masterplan angestrebten Veloinfrastrukturmoglich. Auf der Velohauptroute entlang dem Boll-
werk wird die Haltestelle neu riickwartig umfahren. Dank der Spurreduktion kann dies komfor-
tabel in direkter Linie aus dem breiten Radstreifen erfolgten.

Entlang der Neubriickstrasse entsteht mit dem OV zusammen ein zusétzliches direkteres An-
gebot stadtauswarts und auf der Schutzenmattstrasse wird die Verbindung dank der physi-
schen Trennung vom motorisierten Verkehr sicherer. Der Veloverkehr wird konsequent am
rechten Fahrbahnrand gefuhrt. Bei Knoten wird je nach Mdglichkeit entweder ein indirektes
oder ein direktes Linksabbiegen angeboten. Die Fussgangeranlagen werden ergénzt durch
behindertengerechte Haltestellen, breitere Wegfluihrungen entlang dem Bollwerk und die Neu-
gestaltung des Kleeplatzes. Eine Fussgangerfihrung entlang dem Areal Eilgut macht erst bei
dessen Umnutzung Sinn, soll aber rechtlich gesichert werden.

3.2 Vorprojekt
Im Rahmen des Vorprojekts wurde die in der Vorstudie festgelegte Bestvariante (Velo- und
Busgegenverkehr in der Neubrlickstrasse) vertieft und umgesetzt.
Zudem wurde der Projektperimeter ausgeweitet:
- Umgestaltung Kleeplatz inkl. Einmindungsbereich Hodlerstrasse
- Veloweg Schitzenmattstrasse
- Neue Mischwasserleitung ab Henkerbriinnli bis Bollwerk
Neben der Festlegung des Strassenlayouts wurde auch das Betriebssystem im Vorprojekt fest-

gelegt. Daraus ergaben sich wiederum Rickschlisse auf die Steuerung der Lichtsignalanlagen
an den einzelnen Knoten, resp. auf die Verrohrung der Lichtsignalanlagen.

Aus gestalterischer Sicht wurden die Bereiche Kleeplatz, Ubergang Neubriickstrasse / Park-
platz Schitzenmatt, Stitzmauer Eilgut sowie der Riickbau der bestehenden Ausfahrt aus dem
Areal Eilgut in den Knoten Bollwerk vertieft.

Das Vorprojekt wurde per Ende Jahr 2018 abgeschlossen und zur Mitwirkung freigegeben.

3.3 Ergebnisse der Mitwirkung
Die Mitwirkung des Bauprojektes hat im Frihjahr 2019 stattgefunden. Nachfolgend wird das Fa-
zit des abschliessenden Mitwirkungsberichts betreffend Baustein 3b wiedergegeben:

Bei den Verkehrsmassnahmen im Bereich Henkerbriinnli wurden primér die Themen der Fuss-
und Velofiihrung sowie der Schnittstelle zur Schitzenmatte aufgenommen. Weiter wird die kos-
tenintensive Absenkung der Neubrickstrasse in Frage gestellt.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Die definitiven Massnahmen zur Nutzung und die Gestaltung der Schitzenmatte werden in ei-
nem separaten Projekt bearbeitet und spater als die Verkehrsmassnahmen umgesetzt. Daher
wird es notwendig sein, mdglichst aufwartskompatible Schnittstellenldsungen zu finden. Die Ab-
senkung unter der Briicke kann minimiert werden. Die Fuss- und Veloverbindungen wurden im
Rahmen des Bauprojekts weiter optimiert.

Massnahmen als Folge der Mitwirkung

Fir den Fuss- und Veloverkehr hat sich eine Projektoptimierung ergeben. Die Absenkung in der
Unterfuhrung wurde Kkorrigiert und mit Bernmobil abgeglichen.»
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4 Projektbeschrieb

4.1 Projektteile und Themen

Fur die Gliederung von Beschrieb und Kosten wurden Projektteile definiert. Dies ist eine redak-
tionelle Einteilung, d.h. es handelt sich dabei nicht um selbststandige Teilprojekte. Die Eintei-
lung folgt der Logik der drei Strassen und den drei sie verbindenden Knoten. Zusatzlich wird
der Bereich der Hodlerstrasse ausgeschieden.
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Abbildung 4: Projéktteile: KB Knoten Bollwerk; B Haltestelle Bollwerk; KL Briickenkopf Lorrainebriicke;
H Hodlerstrasse/Kleeplatz; S Schitzenmattstrasse; N Neubriickstrasse; KN Knoten Henkerbrunnli
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4.2 Knoten Bollwerk

4.2.1 Strassenlayout
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Abbildung 5:  Strassenlayout Knoten Bollwerk

Der Knoten Bollwerk ist eigentlich eine Folge von zwei T-Knoten. Beide werden Lichtsignal
gesteuert. Die Spurreduktion stadtauswarts schafft Platz fir den neuen Linksabbieger in die
Neubruckstrasse (Bus, Velo) und den 2.5 m breiten Velostreifen. Der MIV wird neu stadtaus-
waérts nur noch mit einer Geradeausspur gefiihrt. In der Gegenrichtung werden wie bisher OV
und Velo kombiniert. Der MIV kommt aus einer Fahrspur aus Richtung Lorrainebriicke, erhalt
aber, wie bis anhin, eine Geradeausspur und eine Linksabbiegespur in die Speichergasse. Die
Haltestelle fur den 1ler Bus stadteinwarts ist neu bei dem kleinen bahnseitigen Platz, mit 22
cm Kante, 20 m lang. Im Anschluss an die Haltestelle wird neu ein indirektes Linksabbiegen fur
Velos in Richtung Speichergasse angeboten. Gelibte Velofahrende kénnen auch direkt in den
Velosack des Linksabbiegers fahren. Die Zufahrt zu den Pikett-Parkplatzen der SBB ist ge-
wabhrleistet.

4.2.2 Gestaltung

Die verlegte Haltestelle des 11ler Buses an die kleine Platzaufweitung am Knie des Bollwerks
ist aus platztechnischer Sicht sinnvoll, aber auch in der bahnseitigen Abfolge der Fussgénger-
verbindung Schitzenmatt — Bahnhofplatz bildet sie ein vermittelndes Bindeglied, welches spe-
ziell in der Nacht fur die Sicherheit in diesem sonst nur linear genutzten Raum sorgt. Die Mo-
torradabstellplatze werden aufgehoben und neu durch 10 Veloabstellplatze. Dadurch wird ge-
nug Platz fur die Haltestelleninfrastruktur geschaffen.

Die bestehende Platane soll mit zwei weiteren Platanen (Platanus orientalis «Minaret») erganzt
werden. Dadurch wird der Strassenraum besser rdumlich gefasst und umlenkt.
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Abbildung 6:  Gestaltungsplan Knoten Bollwerk

4.2.3 Strassenbau

Der Strassenoberbau wird geméss Normalien Stadt Bern realisiert und im gesamten Teilpro-
jektperimeter ersetzt (min. Deckschicht).

Der Unterbau der Strasse wird nur im Bereich von Werkleitungsarbeiten ersetzt. Ansonsten
wird davon ausgegangen, dass die Fundationsschicht den Anforderungen noch genugt.

Wir gehen davon aus, dass, bedingt durch Anpassungen der Strassenrander, Entfernung der
alten Tramgleise (siehe Kapitel 5.10), die gesamte Trag-, Binder- und Deckschicht ersetzt wer-
den muss. Der Koffersersatz, resp. Kofferanpassungen erfolgen zu ca. 50%.

4.2.4 Bepflanzung / Rodung

Die bestehende Platane wird durch zwei, 6m2 grossen Platanen erganzt. Die def. Baumwahl
erfolgt im Ausfuhrungsprojekt in Absprache mit SGB und ist mit der geplanten Baumreihe im
Projekt Bollwerk abgzugleichen. Die Baumscheiben werden gemass den Standards der SGB
mit Pflastersteinen belegt damit diese im Haltestellenbereich trotzdem ganzflachig betretbar
bleiben. Die Baumgruben sollen, soweit es die bestehenden Wurzeln und Werkleitungen erlau-
ben, zusammenhangend ausgefuhrt werden. Die drei groReren Inselfachen sind in einer
Schotterwiese auszufiihren.

4.2.5 Werkleitungen

Die Verrohrung LSA muss ab dem Knoten Bollwerk/Speichergasse angepasst, resp. erganzt
werden. Nebst der Ergéanzung mit Kabelschutzrohren missen an einzelnen Stellen noch
Schéchte realisiert werden. Die Arbeiten LSA erfolgen auf beiden Strassenseiten. Fir die Be-
lange des Kommunikations-Kabel-Netz wird auf die separaten technischen Berichte verwiesen.

Die Wartehalle wird von ewb von der offentlichen Beleuchtung erschlossen. Die Elektroer-
schliessung wird Bernmobil installationsseitig ab einem Netzanschluss bei der neuen Halte-
stelle Schitzenmatt machen.

In der Kreuzung verlauft eine Hochspannungsleitung. Arbeiten in der Ndhe der HS-Leitung sind
mit Baubegleitung, dem notwendigen Vorlauf und nach dem Sicherheitsmerkblatt ewb auszu-
fuhren.

Der bestehende Schlupfkanal ewb wird im Rahmen des Gesamtprojekts instand gestellt (siehe
Bericht "Schlupfkanal Bollwerk, Abschnitt Speichergasse bis Lorrainebriicke, Bauprojekt, B+S
AG, 16.12.2019). Die Massnahmen sind mit dem vorliegenden Projekt BS 3b koordiniert.

Die Oberflachenentwasserung muss ebenfalls angepasst werden.
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4.2.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Die Bushaltestelle Bollwerk stadteinwarts, wird gemass "Umsetzung hindernisfreier éffentlicher
Raum" (UHR) umgesetzt. Die Haltekante weist eine H6he von 22cm auf. Die Langs- und Quer-
gefalle entsprechen der Norm. Ebenfalls ist der Platz fiir die hindernisfreie Flache definiert und
die Smartinfo befindet sich beim Aufmerksamkeitsfeld.

Der Fussgangerstreifen von der Schiitzenmatt zur Haltestelle Bollwerk stadteinwarts kann nicht
rechtwinklig gefuhrt werden; sowohl auf Seite Schitzenmatt, als auch auf Seite Haltestelle. Die
festgelegte Strassengeometrie erlaubt keine rechtwinklige Querung des Fussgangerstreifens.
Die Fussgangerfiihrung erfolgt mittels Aufmerksamkeitsfeldern. Zudem sind die Querungen mit
taktil erfassbaren Fussgangerschutzinseln gesichert.

Die Form der Fussgangerschutzinsel auf Héhe Speichergasse wird leicht angepasst, so dass
sie auf die geplante Spuraufteilung aus dem Projekt Bollwerk passt.

Die Randabschlisse sind taktil erfassbar geméass den Anforderungen des hindernisfreien Bau-
ens. Die LSA werden mit akustischen Signalen und Driickern gemass "Umsetzung hindernis-
freier offentlicher Raum (UHR)" ausgerustet.
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4.3 Haltestelle Bollwerk

4.3.1 Strassenlayout
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Abbildung 7:  Strassenlayout Haltestelle Bollwerk

Der Bereich ist gekennzeichnet durch den kontinuierlichen Querschnitt mit parallelen Randern,
Fahrbahnhaltestellen und breiten Fussgédngerquerungen an den beiden Enden. Die Veloflh-
rung ist im Seitenraum, in beide Richtungen werden die Haltestellen umfahren. Das altstadtsei-
tige Vorfeld ist mit knapp 10 m fast doppelt so breit wie heute, beinhaltet aber auch die 1.8 bzw.
2.5 m breite Velofihrung und den Wartebereich der Haltestelle.
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Abbildung 8:  Querschnitt Bollwerk

Querschnittsaufbau von Schitzenmatte bis Bebauung Bollwerk:

Von der Schitzenmatte werden 2.5 m Radweg baulich abgetrennt. Der Gehweg auf dieser
Seite verlauft parallel zum Radweg Uber den Parkplatz Schutzenmatt. Der bestehende Sense-
bordstein wird wiederhergestellt. Den zusétzlichen Platz fur die Veloumfahrung wird durch den
Wegfall einer Spur Linksabbiegerspur in Richtung Schiitzenmattstrasse gewonnen. Der MIV
wird neu nur noch zwei Spuren stadtauswarts und eine Spur stadteinwérts haben.
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4.3.2 Gestaltung

Durch die Spurreduktionen wird in diesem Abschnitt ostseitig viel Raum geschaffen, welcher
der Haltestelle aber auch dem Velostreifen, welcher neu rechts, hinter der Haltestelle vorbei-
gefuhrt wird zur Verfliigung steht. Auch der Kleeplatz kann durch die Spurreduktion profitieren.
Die Platzgeometrie kann geklart werden, der Kleeplatz wird grosser. Schiitzenmatt-seitig ver-
andert sich der Strassenrand, welcher neu dem Wurzelraum der bestehenden Platanen zur
Verfigung steht.

Durch die Spurreduktion kdnnen auf die heute raumlich dominanten Verkehrsjochs verzichtet
werden, was neu die Sichtbeziehung lber die Briicke und umgekehrt, in die Stadt frei gibt.

Mit der Platzierung der neuen Haltestelle stadteinwérts, wird ein aus zwei Modulen, spezialge-
fertigter Unterstand zwischen die Platanen versetzt. Damit die Wurzeln nur minimalst tangiert
werden, ist der Untersand auf Punktfundamente zu setzen, welche auf die bestehenden Wur-
zeln Rucksicht nimmt. Im Bereich der Haltestelle muss das Umfeld der 6 bestehenden Platanen
befestigt werden.

Der bestehende Sensebordstein muss leicht versetzt wieder neu verlegt werden.
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Abbildung 9:  Gestaltungsplan Haltestelle Bollwerk

4.3.3 Strassenbau

Damit die bestehenden Platanen durch die Bauarbeiten keinen Schaden nehmen, wird die
Hohe OK Haltestelle auf Hohe OK Wurzeln festgelegt. Darauf basierend wird ein Randab-
schluss mit einer H6he von 22cm im Haltestellenbereich vorgesehen (Bus Bord gemass Nor-
malien Stadt Bern). Dadurch liegt die Strassenoberflache etwas héher als im IST-Zustand.

Die Fussgangerinseln werden baulich ausgestaltet, der Mehrzweckstreifen wird markiert.
Der Strassenoberbau wird gemass Normalien Stadt Bern realisiert.

Der Parkplatz der Reithalle besteht aus einer Schottertrankung mit einer Asphaltschicht. Es
wurde PAK mit einer Summe < 1'000 mg/kg RA festgestellt.

Der Unterbau der Strasse wird nur im Bereich von Werkleitungsarbeiten ersetzt. Ansonsten
wird davon ausgegangen, dass die Fundationsschicht den Anforderungen noch genugt.

Bedingt durch Anpassungen der Strassenrander und der Werkleitungsarbeiten, ist damit zu
rechnen, dass ca. min. 50% der Trag- und Binderschicht ebenfalls ersetzt werden. Im gesamten
Abschnitt erfolgt der Einbau einer neuen Deckschicht.
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4.3.4 Bepflanzung / Rodung

Schiitzenmatt-seitig verandert sich der Strassenrand nur gering zugunsten des Wurzelbereichs
der Platanen. Dieser liegen heute ca. 20cm iber dem bestehenden Strassenniveau. Durch das
leichte Anheben der Strassennivelette und mit der hohen Bushaltekante erfolgt der Aufbau der
Pflasterung im Wartebereicht optimal rund 3-5cm tber den Wurzeln an der Oberflache.

Der ganze Haltestellebereich unter den bestehenden Platanen wird BehiG-Konform ausge-
pflastert. SGB ist fur diese Bauarbeiten beizuziehen. Die Eingriffe im bestehenden Wirzelbe-
reich sollen schonungsvoll erfolgen (Grabarbeiten z.B. mit Saugbagger). Auf weitere Eingriffe
im Wurzelbereich wie Fundamente etc. ist méglichst zu verzichten. Es wird eine Spezialwarte-
halle, welche nur auf vier Punktfundamenten steht, versetzt.

4.3.5 Werkleitungen

Im Bereich Haltestelle Bollwerk erfolgen vor allem Neubauten von LSA-Verrohrungen. Dies ei-
nerseits im Gehwegbereich Seite Reithalle, andererseits auch im Bereich des Mittelstreifens.
Fur die Belange des Kommunikations-Kabel-Netz wird auf die separaten technischen Berichte
verwiesen.

Die Platanenreihe muss mit Werkleitungen zweimal gequert werden; die Querungen erfolgen
jeweils in der Mitte zweier Baume. Ebenfalls erfolgt die Verlegung, zum Schutz der Baume und
Wurzeln, mittels eines grabenlosen Verfahrens, so dass kein Aushub zwischen den Baumen
notwendig wird. Nach dem durchstossen oder durchpressen eines Mantelrohres, kénnen die
Mediumrohre eingezogen werden.

Von Bollwerk Nr. 35 bis 41 werden die bestehende Erdgas- und Wasserleitung inkl. den dazu-
gehdrigen Netzanschliissen ersetzt.

Der bestehende Schlupfkanal ewb wird ebenfalls im Rahmen des Gesamtprojekts instand ge-
stellt (siehe Bericht "Schlupfkanal Bollwerk, Abschnitt Speichergasse bis Lorrainebriicke, Bau-
projekt, B+S AG, 16.12.2019). Die dazugehérigen Netzanschlisse Elektro werden ebenfalls
ersetzt.

Der bestehende Steuerungskasten der LSA kann an seinem Ort belassen werden.

4.3.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Die Bushaltestellen Bollwerk fir den Bus Nr. 20, werden gemass "Umsetzung hindernisfreier
offentlicher Raum" (UHR) umgesetzt. Die Haltekanten weisen eine Hohe von 22cm auf. Die
Langs- und Quergefalle entsprechen der Norm. Ebenfalls ist der Platz fir die hindernisfreie
Flache definiert und die Smartinfo befindet sich beim Aufmerksamkeitsfeld.

Die Fussgangeriibergange sind rechtwinklig angeordnet und zudem mit taktil erfassbaren
Schutzinseln gesichert. Die Fussgangerfiihrung erfolgt mittels Aufmerksamkeitsfeldern.
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4.4 Brickenkopf Lorrainebriicke

4.4.1 Strassenlayout
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Abbildung 10: Strassenlayout Briickenkopf Lorrainebriicke

Der Bereich umfasst den LSA-geregelten Knoten Bollwerk/Schitzenmattstrasse/Lorrainebri-
cke/Hodlerstrasse. Er stellt die Koordination des Bausteins ZBB mit den Velomassnahmen
auf der Lorrainebriicke sicher. Die Achse Hodlerstrasse-Schitzenmattstrasse lauft wie bisher
nur in nordlicher Richtung. Die Hodlerstrasse hat neu nur noch zwei MIV-Fahrspuren in Rich-
tung Schitzenmattstrasse, respektive Lorrainebriicke. Die heutige dritte Spur wird zu Guns-
ten einer verbesserten Velofuhrung umgenutzt. Eine Aufstellflache fir das Velorechtsabbie-
gen gewdhrleisten den konfliktfreien, sicheren Betrieb fur die Velofahrenden in Richtung Lor-
rainebriicke. Zudem wird fur Velos in Richtung Hodlerstrasse ein geschiitzter Aufstellbereich
angeboten. Aus Richtung Bollwerk gibt es eine MIV-Spur geradeaus und eine Linksabbiege-
spur in die Schitzenmattstrasse. Das Velo wird LSA gesichert von der Haltestellenumfahrt in
den Knoten eingefihrt. Fur das direkte Linksabbiegen in die Schitzenmattstrasse und die Ge-
radeausfahrt Richtung Lorraine besteht je eine separate Aufstellflache. Die MIV-Spur Lorrai-
nebriicke-Bollwerk muss wegen dem neuen Spuraufbau auf der Briicke mit nur noch einem
Fahrstreifen stadtauswarts starker verschwenkt werden. Daran schliesst die Rechtsabbiege-
spur in die Schitzenmattstrasse an; das Velo wird nicht mehr in der Mitte, sondern konse-
quent aussen gefuihrt. Die Velofiihrung geradeaus und nach rechts erfolgt mit der Freigabe fir
den FG-Ubergang uber die Schutzenmattstrasse.
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Das Linksabbiegen von der Hodlerstrasse in Richtung Bollwerk ist nicht méglich.

Durch die Busschleuse auf der Lorrainebriicke stadteinwarts kann der Verkehrsfluss Richtung
Bollwerk/Bahnhof dosiert werden. Der Bus fahrt auf dem Rechtsabbiegestreifen stadteinwarts
und meldet sich rechtzeitig bei der LSA an, so dass er storungsfrei nach der Busschleuse auf
die Geradeausspur Richtung Bollwerk zufahren kann. Mit diesem Layout kann der 6ffentliche
Verkehr priorisiert und bei einer allfalligen Uberlast Richtung Bollwerk der Verkehr dosiert
werden. Da sich der Radstreifen stadteinwérts neu am Strassenrand befindet, gibt dies dies-
bezuglich keine Konflikte mehr.

4.4.2 Gestaltung

Im Kotenbereich des Briickenkopfes verandert sich gestalterisch, ausser dem Wegfallen des
Verkehrsjoch nur wenig. Die Spitze des Kleeplatzes kann sie durch die Spurreduktion etwas
ausweiten. Dadurch wird die stadteraumliche Figur verbessert. Die heute tendenziell gradli-
nige Ausfahrt auf die Briicke wird durch die Spurveranderungen neu in der Richtung abge-
falscht. Stadteraumlich bleiben die Sichtachsen jedoch in Takt.

Haltestellenbereich

Velostreifen

Y r vvvvvvvvnvv 7""1"" = : 7 B ,
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Abbildung 11: Gestaltungsplan Briuickenkopf Lorrainebriicke

4.4.3 Strassenbau
Die horizontale Trassierung der Oberflache bleibt in etwa gleich.
Der Strassenoberbau wird geméss Normalien Stadt Bern realisiert.

Der Belagsaufbau im oberen Teil der Hodlerstrasse besteht aus einer Schottertrankung mit
einer Asphaltschicht. In der Schottertrankung wurde PAK mit einer Summe < 1'000 mg/kg RA
festgestellt.

Der Unterbau der Strasse wird nur im Bereich von Werkleitungsarbeiten ersetzt. Ansonsten
wird davon ausgegangen, dass die Fundationsschicht den Anforderungen noch geniigt.

Bedingt durch Anpassungen der Strassenrdnder und der Werkleitungsarbeiten, ist damit zu
rechnen, dass ca. 30% der Trag- und Binderschicht ebenfalls ersetzt werden. Im gesamten
Abschnitt erfolgt der Einbau einer neuen Deckschicht.
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4.4.4 Bepflanzung / Rodung

Der bestehende Grunstreifen wird beidseitig der Platanen um tber einen Meter verbreitert. Der
versetzte Sensebordstein bildet der neue Abschluss zur Schitzenmatt hin. Die beiden gréeren
Inselfachen sind in einer Schotterwiese auszufiihren.

4.4.5 Werkleitungen

Die Verrohrung der LSA wird angepasst, resp. erganzt. Das bestehende LSA Steuergerat auf
der Schitzenmatt wird abgebrochen und auf der gegeniberliegenden Seite am Trottoirrand
neu erstellt.

Der bestehende Hydrant bei Masten 50a wird auf den Parkplatz der Schiitzenmatt verschoben.
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Abbildung 12: Neuer Standort LSA-Steuerkasten inkl Zuleitung Elektro

4.4.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Mit Ausnahme des Fussgangerstreifens Hodlerstrasse werden die restlichen zwei Fussganger-
streifen rechtwinklig aufs Trottoir gefuihrt. Die Fuhrung der Fussganger erfolgt mittels Aufmerk-
samkeitsfeldern. Auf Grund der Strassengeometrie und damit der Fussgangerstreifen auf der
Waunschlinie des Fussverkehrs liegt, ist ein rechtwinkliger Anschluss des Fussgangerstreifens
in der Hodlerstrasse nicht moglich (entspricht ungefahr dem IST-Zustand). Die Randabschliisse
sind taktil erfassbar und entsprechen den Anforderungen des hindernisfreien Bauens.
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4.5 Hodlerstrasse

4 5.1 Strassenlayout
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Abbildung 13: Strassenlayout Hodlerstrasse

Der Querschnittsaufbau weist zwei MIV-Fahrspuren und ein 1.50 m bis 1.80 m breiten Rad-
streifen auf, welcher sich im Knotenbereich auf zwei Radstreifen mit einer Totalbreite von 3.70m
aufweitet. Die Ein- und Ausfahrt Genfergasse (Bezirksgericht) erfolgt Uber den Kleeplatz und
nicht mehr in einer separaten Ausfahrt.

4.5.2 Gestaltung

Durch die Spuraufweitung am Bollwerk kann der Kleeplatz westwérts erweitert werden. Stad-
terdumlich bewirkt dies eine Klarung. Der Platz wird dadurch bedeutend auf ein Maximum ver-
grossert. Zudem wird er wieder besser an der Bollwerkstrasse prasent. Dies wird durch die
Pflanzung neuer Baume betont, welche den Dreiecksplatz raumlich fassen. Die beiden Ross-
kastanien am Amtshaus, sowie eine Rosskastanie und eine Linde im best. Platz, bleiben be-
stehen. Der Kleebrunnen wird neu zentral auf dem Platz platziert. Ein neues Trottoir entlang
der Hodlerstrasse starkt die Fussverbindung. Einen RN 20-Randstein fasst die chaussierte
Platzflache allseitig. In den Kurven wird der Randstein in Radien versetzt.

Die Erschliessung der Liegenschaft der Parzelle 7 wird Uber die Chaussierung gefiihrt. Die
Fahrspuren wird mit Metallndgel markiert, die Fundationssicht in diesem Bereich verstarkt.

Zwischen den Baumen leuchten acht neue Stehkandelaber des Types «Plaza» den Platzraum
aus. Es werden zwei neue Masten entlang der Hodlerstrasse versetzt, damit die Abspannung
der Strassenbeleuchtung nicht mehr tGber die ganze Platzflache gespannt werden muss. Weiter
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werden zwei Bernerbédnke ohne Riickenlehne parallel zur Hodlerstrasse versetzt. Weiterhin hat
das Kapitel die Mdglichkeit unmittelbar vor dem Gebaude aber auch auf der auf dem chaus-
sierten Platz eine Aussenbestuhlung aufzustellen. Diese hat nach den Vorgaben der Stadt Bern
mit Stihlen und Tischen zu erfolgen.

Die bestehende Litfassséule wird in der Lage nur geringfligig verschoben.

Entlang der Nordfassade des Amtshauses werden 30 neue Veloabstellplatze geschaffen. An
der Spitze des Platzes zum Bruckenkopf wird eine Litfasssaule platziert.

Die PubliBike-Station (nur Stele auf dem chaussierten Platz) befindet sich an der Seite zur
Hodlerstrasse.
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Abbildung 14: Gestaltungsplan Hodlerstrasse

4.5.3 Strassenbau
Die horizontale Trassierung der Oberflache bleibt in etwa gleich.
Der Strassenoberbau wird geméass Normalien Stadt Bern realisiert.

Der Unterbau der Strasse wird nur im Bereich von Werkleitungsarbeiten ersetzt. Ansonsten
wird davon ausgegangen, dass die Fundationsschicht den Anforderungen noch genugt.

Bedingt durch Anpassungen der Strassenrander und der Werkleitungsarbeiten, ist damit zu
rechnen, dass ca. min. 50% der Trag- und Binderschicht ebenfalls ersetzt werden. Im gesamten
Abschnitt erfolgt der Einbau einer neuen Deckschicht.
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4.5.4 Bepflanzung / Rodung

Durch die neue Ausdehnung des Platzes missen 2 der bestehenden Baume gefallt werden.
Diese werden durch 7 neue Hochstammbaume ersetzt. Es handelt sich um drei Baumarten,
welche mit der SGB festgelegt wurden: Quercus macrocarpa, die Eucommia ulmoides sowie
die Carya laciniosa.

Die Baumqualitat wie die Art des Versetzens und Befestigen erfolgt in Absprache der SGB.

Die beiden Rosskastanien vor dem Amtshaus bleiben bestehen und sollen bestmdglich in die
chaussierte Flache integriert werden.

4.5.5 Werkleitungen

Bedingt durch zwei neue Baumstandorte, missen die bestehende Wasser- sowie Gasleitung
DN 150 verschoben werden, inkl. Hydrant. Die beiden Leitungen haben Jahrgang 1979.

Die ewb ersetzt im Bereich Hodlerstrasse 16-22 Gas,- und Wasserleitungen inkl. Netzan-
schlisse.

Das ewb erstellt neue Netzanschliisse Elektrizitat bei der Hodlerstr. 18+22.
Der Kleeplatz bekommt ein neues Beleuchtungskonzept von der 6ffentlichen Beleuchtung ewb.

Der bestehende Brunnen wird verschoben, so dass ein neuer Anschluss realisiert werden
muss.

4.5.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Die Ausfahrt aus der Genfergasse (Bezirksgericht) wird, analog einer Trottoiriiberfahrt mit Auf-
merksamkeitsfeldern sowie Leitlinien versehen.
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4.6 Schiutzenmattstrasse

4.6.1 Strassenlayout

Die Schitzenmattstrasse hat wie bisher zwei Fahrspuren in Richtung Knoten Henkerbrinnli.
Nach dem Knoten am Briickenkopf ist wegen den neuen Velo- und Fussgéangerinseln eine An-
passung des parkplatzseitigen Strassenrandes notwendig. Die Veloflihrung ist baulich von der
Strasse abgesetzt, weil hier platzbedingt nur 1.80 m Velospur und 1.80 m Gehweg angeboten
werden kdnnen. Zwischen Velo- und Fussverkehr wird ebenfalls eine Trennung (mit einem wei-
chen, schragen Randabschluss) vorgesehen. Im Bereich der Kurve, Schiitzenmattstrasse 12,
ist das Lichtraumprofil fur zwei LKWSs nicht gegeben. Entsprechend wird die Mittellinie nicht
markiert und der Randabschluss gegeniiber dem Veloweg aus Sicherheitsgriinden auf 6cm
erhdht.

4.6.2 Gestaltung

Die geringfugigen Veranderungen gerechtfertigten keine grossen Interventionen in diesem
Raum. Vielmehr gilt es hier zu beachten, dass dieser Raum des Nachts gut ausgeleuchtet wer-
den soll, im spezifischen die Eisenbahnbriicke. Anpassungen um das Reithallengebdude ha-
ben sorgfaltig im Sinne einer Wiederinstandstellung zu erfolgen. Wichtig ist, dass dieser Stras-
senraum maoglichst offen und Ubersichtlich bleibt und nicht von Abgrenzungen, Einfriedungen
und Moblierungen auf Seite Reithalle Gberstellt wird.

| Reitschulo | \

Abbildung 16: Gestaltungsplan Schitzenmattstrasse
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4.6.3 Strassenbau

Neu wird der Fussgénger- sowie Velobereich auf der gesamten Lange durch einen Randab-
schluss mit Anschlag = 3cm von der Fahrbahn getrennt. Zwischen Velo- und Fussweg ist ein
zweireihiger Pflasterstein Anschlag = 4cm vorgesehen.

Der Strassenoberbau wird geméss Normalien Stadt Bern realisiert.

Im Belag im oberen Teil der Schiitzenmattstrasse weist einen PAK-Anteil von < 250 mg/kg RA
auf.

Der Unterbau der Strasse wird nur im Bereich von Werkleitungsarbeiten ersetzt. Ansonsten
wird davon ausgegangen, dass die Fundationsschicht den Anforderungen noch gentgt.

Im gesamten Abschnitt Erfolg der Einbau eines neuen Deckbelags. In der nérdlichen Fahrbahn
(dort wo der Veloweg erstellt wird) werden ebenfalls die Trag- und Binderschichten neu einge-
baut und der Kieskoffer angepasst. Es ist damit zu rechnen, dass ca. 50% Kofferersatz vorzu-
nehmen ist.

4.6.4 Bepflanzung / Rodung

In diesem Strassenabschnitt sind keine Rodungen und Neupflanzungen geplant.

4.6.5 Werkleitungen

Ab der Schitzenmattstrasse 12 wird eine neue Entwasserungsleitung bis auf Hohe des Park-
platzes der Schiitzenmatt realisiert.

Ebenfalls werden entlang der Schutzenmattstrasse die Kandelaber ersetzt, was zu lokalen
Eingriffen im Trottoirbereich fuhrt.

4.6.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Der Veloweg wird mit einem Randstein, Anschlag = 3cm, von der Fahrbahn getrennt. Das Trot-
toir wird mit einem zweireihigen Pflasterstein, Anschlag = 4cm, vom Veloweg getrennt. Somit
sind die Vorgaben des hindernisfreien Bauens eingehalten.
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4.7 Neubrickstrasse

4.7.1 Strassenlayout

Abbildung 17: Strassenlayout Neubriickstrasse

Die Neubrickstrasse wird in diesem Abschnitt neu organisiert. Bus und Velo verkehren zukinf-
tig auch in Richtung Henkerbrinnli und das Eilgutareal wird anders angeschlossen. Die zusatz-
liche Fahrspur Bus/Velo stadtauswarts unterquert das Schiitzenmattviadukt seitlich der heuti-
gen Fahrbahn (auf dem heutigen Gehweg). Das Stutzenfeld der Briicke bleibt erhalten. Damit
die bestehenden Werkleitungen nicht angepasst werden missen und da die Durchfahrt nur fir
OV (Bus ohne Fahrleitung) und Velos erlaubt ist, betragt die lichte Hohe 4.2m. Die maximale
Langsneigung betragt 5% (analog dem IST-Zustand). Die Haltestelle Bollwerk stadtauswarts
liegt unmittelbar vor der Briickenquerung. Die Beanspruchung des Seitenraums bedingt die
Anpassung des Trottoirbereiches in Richtung Schitzenmatte mit Héhenanpassung. Es gibt
eine Engstelle flr den Fussverkehr am grossen Pfeiler der SBB-Briicke. Mit einer Anpassung
der Pfeilerecke kann hier eine Durchgangsbreite von 2m gewahrleistet werden. Stadteinwarts
gibt es analog heute eine Bus-/Velospur und eine MIV-Spur in Richtung Bahnhof (lichte Hohe
4.94m) sowie eine MIV-Spur und einen Velostreifen in Richtung Lorrainebriicke (lichte Héhe
4.65m). Hier entfallt der heutige zweispurige Abschnitt unmittelbar vor dem Knoten. Im Bereich
der Reithalle muss die Stitzmauer zum Eilgutareal versetzt werden, um Platz fir die neue
Strassenfihrung zu schaffen. Die Erschliessung des Eilgutareals wurde mit den Anforderungen
der neuen RBS-Zentrale und der damit verbundenen Anpassungen an Parkierung und Anliefe-
rungen koordiniert. Neu wird die Aus- und Zufahrt als rechts-rechts Beziehungen an einer Stelle
moglich sein. Zuséatzlich bleibt aber die Ausfahrt beim Knoten Bollwerk fir die 15 Parkierenden
entlang der Neubriickstrasse erhalten.
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Abbildung 18: Neubriickstrasse, Fahrbahn stadtauswarts, Langenprofil

4.7.2 Gestaltung

Durch die Verbreiterung der Fahrspuren missen die Rander entlang der Strasse angepasst
werden. Bahnseitig muss die Natursteinmauer abgebrochen und wieder in derselben Bauart
instand gestellt werden. Dies gilt auch in der Ausfiihrung der Details, wie zum Beispiel das
Einbinden der Fahrleitungsmasten, das Versetzen des Abdecksteines in Verbindung mit dem
Geléander, welches saniert und 1:1 auf der Abdeckung der Natursteinmauer wiederversetzt wird.

Das SBB-Gelénde wird durch ein hinter der Natursteinmauer platziertes Rope-System (Jakob
AG) Sicherheitszaun auf Héhe 2.20m abgezaunt. Das Gefecht soll in Schwarz ausgefihrt wer-
den damit dieses wenig in Erscheinung tritt. Die Ein- und Ausfahrt auf SBB-Areal unter Briicke
wird mit demselben Sicherheitszaun umfriedet.

Sicherheitszaum Hohe 2.20m

hinterkant Mauerabdeckung
[ best, Gelander sanieren

L 100

geflochten Plosten schwarz,
hinterkant Maverabdeckung

Abbildung 19: Ansicht und Schnitt neue Stiitzmauer Eilgut mit Fahrleitungsmasten
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Auf der Seite der Reithalle missen durch die Strassenverbreiterung drei Strassenbaume gefallt
und wieder neu gepflanzt werden. Auf der anderen Seite der Eisenbahnbriicke werden zudem
weitere drei neue Hochstammbaume gepflanzt. Die finf kleinkronigen Baume in der Béschung
zur Reitschule werden gefallt und nicht ersetzt. Die bestehende Sitztreppe- und Abbéschung,
welche den Terrainsprung zwischen der Neubrickstrasse und Schiitzenmatt Gberwindet, wird
neu durch eine Natursteintreppe ersetzt. Diese nimmt den Schwung der Neubriickstrasse auf
und tiberwindet grossziigig die Hohendifferenz. So bleibt die Ubersichtlichkeit aber auch die
Durchlassigkeit gewahrleistet. Die Treppenstufen werden bis an die Ostfassade der Reithalle
gefuihrt. Eine Schattenfuge reagiert auf das direkte anschliessen an die Fassade.

Die Skateranlage unter der Briicke bleibt unverandert. Die flankierende Rampe an der West-
seite wird neu in einer Breite von 1.80m erstellt.

Auf der Schiitzenmatte wird die bestehende WC-Anlage provisorisch hinter die neue Bushalte-
stelle Bollwerk SE versetzt. Erstin der Studie «Umgestaltung Schitzenmatte» soll der definitive
Standort der neuen WC-Anlage festlegt werden.

Die neue Bushaltestelle Bollwerk Nr. 11 entlang der Neubrtckstrasse wird nur mit einer Bank-
garnitur des Typs DH 250 und einem Billettautomat ausgeristet.

Der Standort der neu zu versetzenden Verteilkabine befindet sich langs an der Sidseite des
Bruckenpfeilers.

Da sich die Hohenlage der Neubrlckstrasse entlang der Reitschule nicht verandert, sind an der
Fassade keine Anpassungen notig.

Die Beleuchtung entlang der Neubriickstrasse wird wie heute abgespannt. Unter der Briicke
werden Leuchten an den Briickenpfeilern befestigt, welche diesen Raum freundlich ausleuch-
ten.

Die Arbeiten an der Natursteinmauer wie auch an der Natursteintreppe werden in enger Zu-
sammenarbeit mit der Denkmalpflege sowie dem TAB G+N erfolgen.

Abbildung 20: Gestaltungsplan Neubriickstrasse
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4.7.3 Strassenbau

Fiir die Durchfahrt stadtauswérts des OV (Bus ohne Fahleitung) unter dem Schiitzenmattvia-
dukt, besteht eine minimale lichte Hohe von 4.2m. Dies bedingt keine Absenkung der Neu-
briickstrasse und wird entsprechend signalisiert.

Damit das Trottoir auf der gesamten Lange eine minimale Breite von 2.0m aufweist, wird der
bestehende Bremspfeiler in der Ecke um 0.50cm eingekirzt.

—‘L Indstandselzung |

mit Raprodilenang

=7
— |

Abbildung 21: Einkirzung des Bremspfeilers

Der Strassenoberbau wird geméass Normalien Stadt Bern realisiert.

Wir gehen davon aus, dass im gesamten Abschnitt der Deckbelag ersetzt wird. Bedingt durch
Anpassungen der Strassenrander, Entfernung der alten Tramgleise (siehe Kapitel 5.10), ist
damit zu rechnen, dass ca. min. 50% der Trag- und Binderschicht ebenfalls ersetzt werden. Im
Bereich des alten rottoirs (zukinftige Busspur), sowie im Bereich der Tramgleise ist ebenfalls
mit einem Kofferersatz zu rechnen (ca. 50%).

4.7.4 Bepflanzung / Rodung

Entlang der Neubriickstrasse werden im Trottoirbereich sechs Hochstammulmen Ulmus minor
«Cloud Corky»neu gepflanzt. Die Baumscheiben sollen im Endzustand in einer eingesaten
Schotterwiese ausgefihrt werden. Die Grof3e der runden Baumscheiben werden maximiert und
sind weit mehr als 6m2 gross. Die beiden Baumgruppen werden in einer zusammenhangenden
Baumgrube verbunden.

Die Grosse und die Baumqualitat sowie die Art des Versetzens und Befestigen, wie auch der
Unterhalt der Baume wéahrend dem anwachsen erfolgt in Absprache SGB. Auch der Zwischen-
zustand der Baumscheibenabdeckung ist mit SGB zu definieren.

4.7.5 Werkleitungen

Die bestehende Verteilkabine der ewb befindet sich im Bereich der zukiinftigen Haltestelle
Bollwerk stadtauswarts und muss aus diesem Grund verschoben werden. Entsprechend mus-
sen auch die Zu- und Wegleitungen angepasst werden.

Bedingt durch die Pflanzung eines Baumes bei der Haltestelle stadtauswarts, muss die Lage
der Swisscomleitung angepasst werden.

Da durch das Projekt die provisorische 6ffentliche Toilette auf der Schiitzenmatt abgebrochen
wird, muss eine neue erstellt werden. Diese bendtigt einen Wasser- und Elektroanschluss so-
wie einen Anschluss ans Mischwassersystem. Es wird davon ausgegangen, dass die beste-
hende prov. Toilette weiter benutzt werden kann.

Ebenfalls ergeben sich Anpassungen an der LSA-Rohranlage. Fir die Belange des Kommuni-
kations-Kabel-Netz wird auf die separaten technischen Berichte verwiesen

Zudem erfolgt der Bau einer neuen Sprinklerzuleitung zum Notausstieg Eilgut fir den RBS.
Ebenfalls werden die Netzanschlisse Erdgas/Wasser bei der Reithalle ersetzt.

4.7.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Die Bushaltestelle Bollwerk stadteinwarts, wird geméass Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher
Raum (UHR) umgesetzt. Die Haltekante weist eine H6he von 22cm auf. Die Langs- und Quer-
gefalle entsprechen der Norm. Ebenfalls ist der Platz fiir die hindernisfreie Flache definiert
und die Smartinfo befindet sich beim Aufmerksamkeitsfeld.
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4.7.7 Mischwasserleitung
Leitungsbeschrieb

Im Zuge der Verkehrsmassnahmen im Umfeld Henkerbrunnli wird die Kanalisationsleitung der
Neubruckstrasse im Bereich des Kulturzentrums Reitschule neu verlegt. Durch die Umlegung
wird die 6ffentliche Mischabwasserkanalisation nicht mehr quer unterhalb des privaten Grund-
stiicks des Kulturzentrums Reitschule, sondern neu unterhalb der Neubriickstrasse gefiihrt. Die
neue Leitung ist in Abbildung 22 schematisch dargestellt. Die bestehenden Strassenentwasse-
rungsleitungen in der Neubruckstrasse werden entweder beim Bau entfernt oder entsprechend
verfullt.

Bestehende

|
?
|
|

Transportleituny

e e~ S SSINN "

Abbildung 22: Schematische Darstellung der neu zu bauenden Mischabwasserleitung.

Bei der Projektierung der neuen Kanalisation wurde fir die Strassenentwasserung die Wabhl
des Abwassersystems, ob Misch- oder Trennsystem, anhand der Bewertungsmatrix aus der
"Entscheidhilfe Entwasserungssystem, VSA, Juli 2015" untersucht (Tabelle 1). Ab einer Punkt-
zahl tiber 40 empfiehlt der VSA ein Mischsystem. Mit einer erhaltenen Punktzahl von 48 liegt
daher die Wahl klar zur Beibehaltung des Mischsystems.
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Kriterium Eigenschaften Punkte Ge- | Total
wich-
tung
Topographie gutes Gefalle, Ableitung zur ARA 3 1 3
im Freispiegelabfluss méglich
Lage des Gewassers nahe am Einzugsgebiet 1 3 3
Dichte der Bebauung hohe Bebauungsdichte 3 2 6
Platz im Strassenkdrper beengte Verhaltnisse infolge LSA 3 1 3
Bestehende Infrastruktur
Entwésserungssystem Mischsystem 3 3 9
Mischabwasserbehandlung | vorhanden (ARA Bern) 3 3 9
ARA grosses hydraulisches Pufferver- 3 1 3
mogen
Art des Abwassers
Fremdwasser wenig(<30%) 3 2 6
behandlungsbedurftiges hoher Anteil 3 2 6
Regenabwasser
Total 48
Tabelle 1: Bewertungsmatrix fuir die Wahl des Abwassersystems aus der "Entscheidhilfe Entwasse-

rungssystem, VSA, Juli 2015"

Fur die Dimensionierung der Kanalisation sind die anfallenden Abwassermengen entschei-
dend. Hierbei wurden einerseits das durchzuleitende Mischabwasser ausserhalb des Projekt-
perimeters und andererseits das anfallende Regenabwasser innerhalb des Projektperimeters
berucksichtigt. Die Angaben des durchzuleitenden Mischabwassers stammen aus dem GEP
der Stadt Bern. Der Regenabwasseranfall innerhalb des Projektperimeters wurde anhand der
VSS 40 350 Norm "Oberflachenentwasserung von Strassen" mit einer massgebenden Regen-
dauer von 15 Minuten, einer Wiederkehrperiode von funf Jahren und einem Abflussbeiwert von
0.9 berechnet.

Fir die neue Mischabwasserkanalisation wird mittels vier Schachten (2 Kontrollschéachte, 1
Krimmerschacht (Ortsbeton) & 1 Vereinigungsschacht (Ortsbeton)) und rund 183 m zu verle-
gende PP DN 630 Kanalisationsrohre realisiert.

Wie der Abbildung 22 entnommen werden kann, entwassert die bestehende Mischabwasser-
leitung bei der Abzweigung Neubrlckstrasse — Schitzenmattstrasse neu in den Krimmer-
schacht KS 01. Ab dort wird das Abwasser in der neuen Mischabwasserleitung gefiuhrt und
schlussendlich im Vereinigungsschacht KS 04 in die bestehende Transportleitung unterhalb
des Bollwerks eingeleitet.

Der Vereinigungsschacht KS 04 (siehe Abbildung 23) stellt hier ein komplexeres Bauwerk dar.
Das Mischabwasser aus der neu zu bauenden Leitung schiesst in diesen Schacht, stdsst gegen
die Prallwand, dissipiert dabei Uberschiissige Energie, fallt in eine 10 %-steile Rinne und ver-
einigt sich mit dem Abfluss der Transportleitung. Das Mischabwasser wird durch dieses System
um Uber 180° kontrolliert abgelenkt. Der Trockenwetterabfluss wird via Fallrohr (Schwane nhals)
innerhalb des Bauwerkes der Transportleitung zugefthrt.
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Abbildung 23: Grundriss des Sonderbauwerkes Nr. 04 (Plan Nr. 60.0433 — 315 - 07)

Die hydraulischen Nachweise fur die zu bauenden Kontrollschéachte KS 01 — 04 sowie dessen
Zu- und Ablaufleitungen wurden im Bericht "Hydraulische Nachweise — Umlegung Mischab-
wasserkanalisation Neubrickstrasse, B+S AG, November 2019" detailliert beschrieben. Dabei
wurden folgende hydraulische Eigenschaften untersucht: Leitungsauslastung, minimale Sohl-
schubspannung, Wellenbildung, Energienachweis, Schachteinstau/Rickstauproblematik sowie
die Strahlgeometrie beim vorhandenen Absturz im KS 04.

Es konnte aufgezeigt werden, dass das System hydraulisch funktioniert. Bei Trockenwetterab-
fluss sind keine Ablagerungen in der Kanalisation zu erwarten, da die geforderte, minimale
Sohlschubspannung Uberall eingehalten wird. Der Krimmerschacht KS 01 kann die anfallen-
den Wassermengen problemlos und ohne grdéssere Unsicherheiten bezliglich Wellenbildung
und Pulsationen abfiihren. Der Vereinigungsschacht KS 04 stellt aus hydraulischer Sicht ein
kritisches Bauwerk dar. Es konnte aber auch hier aufgezeigt werden, dass die wesentlichen
hydraulischen Nachweise erbracht werden kdénnen.

Durch die projektierte Umlegung der Mischabwasserkanalisation der Neubriickstrasse wird
eine Reduktion von o6ffentlichen Leitungen auf privaten Grundstiicken realisiert. Eine solche
Reduktion wird sich in Zukunft bei Unterhaltsarbeitet sowie Nutzungsregelungen mehrfach aus-
zahlen.
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Baugruben

Der notwendige Graben fiur den Leitungsbau wird gespriesst ausgefuihrt. Das Schachtbauwerk
KS 001 liegt geméss geologischen Prognosen ganzheitlich oberhalb des Grundwassers, wird
von diversen Werkleitungen in unmittelbarer Nahe umgeben und weist aufgrund der Baupha-
sen beengte Platzverhéltnisse fur den Bau auf. Aufgrund dieser Uberlegungen wird die Bau-
grubensicherung fir das Schachtbauwerk KS 001 mittels einer gespriessen Mikrorihlwand re-
alisiert. Das Schachtbauwerk KS 004 liegt voraussichtlich im Grundwasser, grenzt an das

Schitzenmattviadukt und liegt im Innerstadtischen
(Larmsensibel) Bereich. Aufgrund dieser Uberlegungen
wird die Baugrubensicherung fiir das Schachtbauwerk
KS 001 mittels einer gespriessten Uberschnittenen
Bohrpfahlwand realisiert.

ﬁk)_

OO0

Situation Schachtbauwerk KS 001

Abbildung 24:

Abbildung 25:
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Abbildung 26: Situation Schachtbauwerk KS 004
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4.7.8 Stutzmauer Eilgut

Die Stiutzmauer, welches das Eilgutareal zur Neubriickstrasse hin stitzt, wird aufgrund der
raumlichen und zeitlichen Rahmenbedingungen, dh. zeitgleiches realisieren des Baustein 3b
mit dem RBS-Projekt, durch eine bewehrte Winkelstiitzmauer realisiert. Uber eine Lange von
ca. 30 m ist die Ausbildung einer Winkelstiitzmauer nicht méglich, in diesem Bereich wird der
Gelandeversatz durch eine freiauskragende Uberschnittene Bohrpfahlwand gesichert. Um die
Anspriiche des Denkmalschutzes zu erfillen, wird die gesamte Betonkonstruktion (Stiitzmauer
und Bohrpfahlwand) mit den vorhandenen Steinen der bestehenden Stitzmauer verkleidet.

ROR 219.1/10, a= 1.00 m
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Abbildung 28: Schnitt durch Winkelstitzmauer mit Verkleidung
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Abbildung 29: Schnitt durch Bohrpfahlwand mit Verkleidung
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4.8 Knoten Henkerbrinnli

4.8.1 Strassenlayout

Abbildung 30: Strassenlayout Knoten Henkerbrinnli

Der Knoten Henkerbrinnli erfahrt vor allem durch den neuen Bus-/Velogegenverkehr auf der
Neubriickstrasse Veréanderungen. Wegen dessen Einfiihrung entfallt die untergeordnete Wen-
debeziehung Schiitzenmattstrasse-Neubriickstrasse stadteinwérts. Die Okospur wird am Kno-
ten in eine Busspur und einen Velostreifen unterteilt. Auf dem Knoten selber wird der Velover-
kehr in Richtung Bierhtbeli und in Richtung Tiefenaustrasse neu am rechten Fahrbahnrand mit
je einem Velostreifen geradeaus/rechts gefiihrt. Der dazu notwendige Raum wird einerseits
durch die Verschiebung des Strassenrandes im Bereich der Puffer Eilgutareal, andrerseits
durch die gemeinsame Fuhrung von BUS und MIV stadteinwérts generiert. Diese gemeinsame
Fuhrung ist auf Grund der vorgelagerten Fahrbahnhaltestelle ohne Busbehinderung mdaglich.
Die Fahrspuraufteilungen auf der Schitzenmatt- und Engehaldenstrasse bleiben unverandert.
In Richtung Tiefenaustrasse wird dem Veloverkehr wie heute eine Auffahrt auf den Fussweg,
wo das Radfahren gestattet ist, angeboten. Aus Richtung Bierhubeli entfallt auf der Neubrick-
strasse auf Grund der neu als Fahrbahnhalt ausgebildeten Haltestelle eine Fahrspur. Die Ein-
muindung Parkterrasse wurde in einer Zusatzstudie bezuglich ihrer Eignung fur einen allfallige
Zu-Wegfahrt der Busse Postauto Uber die Neubriickstrasse untersucht. Eine Minimalldsung
kénnte mit kleinen Anpassungen realisiert werden, eine optimale Losung brauchte grossere
Eingriffe im Hang, ausserhalb des heutigen Knotens. Damit werden durch den jetzigen Umbau
diesbeziglich keine neuen Voraussetzungen geschaffen. Die Einmindung bleibt deshalb un-
verandert. Die Bushaltestelle Henkerbrinnli stadtauswarts erhélt eine Veloumfahrung.

4.8.2 Gestaltung

Durch die Verbreiterung der Strasse sowie die veranderte Zufahrt auf das Eilgutareal muss die
Natursteinmauer (beschrieben im Kapitel 4.7.2) abgebrochen und neu aufgebaut werden. Des
Weiteren sind auf die Metalltore welche die Zufahrt auf das Eilgutareal Regeln zu achten. Sie
sollen, wenn moglich in geschlossen Form erstellen werden, damit der Strassenraum gefasst
bleibt.
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Abbildung 31: Gestaltungsplan Henkerbrunnli

4.8.3 Strassenbau
Der Strassenoberbau wird gemass Normalien Stadt Bern realisiert.

Der Unterbau der Strasse wird nur im Bereich von Werkleitungsarbeiten ersetzt. Ansonsten
wird davon ausgegangen, dass die Fundationsschicht den Anforderungen noch gentgt.

Im gesamten Abschnitt wird der Deckbelag ersetzt. Bedingt durch Werkleitungsarbeiten, An-
passung der Strassenrander, ist damit zu rechnen, dass ca. 50% der Trag- und Binderschichten
ebenfalls ersetzt werden missen. Teilweise muss der Kieskoffer angepasst werden.

4.8.4 Bepflanzung / Rodung

Die drei bestehenden Hochstammbaume (Ulmen) an der Haltestelle Henkerbrinnli werden
durch zwei Hochstamm-Neupflanzungen ergéanzt. Die bestehenden Hochstammbé&ume bleiben
im Stahlrost, welcher durch die erhdhte Nivellette, hoher versetzt werden. Die beiden neuen
Hochstammbaume (Ulmen) werden in die zusammenhangende Pflasterung eingebunden.
Dadurch kann eine zusammenhangende Baumgrube sichergestellt und die bestehenden drei
Baume mit eingebunden werden.

4.8.5 Werkleitungen

Bedingt durch die Neuanordnung der Signalgeber LSA muss die Verrohrung LSA inkl. Verroh-
rung fur das Kommunikationskabel entsprechend angepasst werden. Fir die Belange des
Kommunikations-Kabel-Netz wird auf die separaten technischen Berichte verwiesen.

Durch die Verschiebung der Stitzmauer Eilgut in Richtung Gleisfeld, wird eine Wasserleitung
sowie ein dazugehdrender Messschacht tangiert. Die Leitung und der Messschacht miissen
entsprechend umgelegt werden.

Fur den Sprinkler des Notausstieg Eilgut, muss fur den RBS eine Wasserleitung verstarkt
werden (Drittprojekt). Ab dem bestehenden ewb-Schacht vor der Reithalle erfolgt eine Neu-
einspeisung eines Fahrleitungsmastens.

4.8.6 Umsetzung hindernisfreier 6ffentlicher Raum (UHR)

Die Bushaltestellen Henkerbriinnli werden in beide Richtungen gemass "Umsetzung hinder-
nisfreier 6ffentlicher Raum" (UHR) realisiert. Sie weisen in beide Richtungen eine Haltekannte
von 22 cm auf. Auf Seite stadteinwarts musste auf Grund der Befahrbarkeit die Lange der ho-
hen Haltekante eingekiirzt werden. Die Randabschlisse und Fussgéngerschutzinseln sind
taktil erfassbar.
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4.9 Beleuchtung
Im gesamten Perimeter des Bausteins 3b wird dort, wo die Fahrleitung angepasst wird (Neu-
briickstrasse, Schitzenmattstrasse), die offentliche Beleuchtung ebenfalls angepasst.

Je nach Situation werden Seilhdngeleuchten, Kandelaberleuchten oder die Leuchte kombiniert
mit Fahrleitungsmasten realisiert. Die def. Beleuchten wird im Rahmen des Ausfihrungspro-
jekts abschliessend mit der Denkmalpflege, TAB N+G sowie dem ewb festgelegt.

Die Seilhangeleuchten sind als ,Perlenreihe” in der Strassenmitte in gleichbleibender Flucht,
Hohe sowie Rhythmisierung anzuordnen. Die Standorte der Leuchten werden auf die Rhythmi-
sierung der Fahrleitungsmasten / Fassadenanker abgestimmt. Die Befestigung erfolgt mittels
Tragseil, abgespannt zwischen den Masten resp. Fassadenanker. Bevorzugt werden die
Leuchten jedoch an einem Fahrleitungsmast befestigt.

Wenn das Beleuchtungsniveau im Bereich von Fussgangerstreifen gemass SN EN 13201 zu
tief ist, werden zur Erhéhung der Sicherheit zusétzliche Leuchten errichtet.

Bei den Haltestellen ist die Leuchtdichte durch die in den Wartehallen integrierte Beleuchtung
erhoht.

Die Lichtfarbtemperatur soll im Gebiet der Stadt Bern auf der ganzen Tramlinie im Bereich von
3000K, liegen.

Normen / Richtlinien

Fir die Dimension und Gutemerkmale im Gebiet der Stadt Bern werden als Grundlage die SN
EN 13201 1-3 und die Richtlinien fur ¢ffentliche Aussenrdume Stadt Bern beigezogen.

Betrieb gemass dem Stand der Technik. Energieeffizient nach Energienutzungsverordnung Art.
12 und weiteren einschlagigen Empfehlungen [7].

Erdung, Isolation, Abstande Leuchtobjekte zu Tramanlagen gemass Verordnung tber elektri-
sche Anlagen von Bahnen Art. 29 [8].

Stromzuleitung

Die Stromzuleitungen der Beleuchtungsanlage werden mit dem Trassenverlauf des elektr. NS-
Verteilnetz koordiniert.

Die Schaltanlagen zur Speisung/Steuerung der Beleuchtungsanlagen werden autonom in den
Trafostationen der NS-Verteilung angeordnet.

Die Trennung Netz — Beleuchtungsanlage wird mit einer Sicherung im Abspannmasten oder an
der Fassade bewerkstelligt. Ab dieser Sicherung wird eine Installations-Kabelleitung im Mast
oder Uber die Fassade bis zur Leuchte verlegt.

Beleuchtungsanlage
Leuchten Typ: wird im Projekt definiert, lehnt sich aber an folgendes Handbuch:
https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/wie-wir-planen-bauen

Die Leuchten im UNESCO-Perimeter werden im Ausfuhrungsprojekt abschliessend mit der
Denkmalpflege, TAB G+N sowie ewb festgelegt.

Abspannmasten: Siehe Bericht Fahrleitung
Betrieb und Instandhaltung

Entlang des Strassenraums und in den Wartehallen ist der Betrieb und die Instandhaltung einer
zweckmassigen Beleuchtung flr den offentlichen Aussenraum, gemass Leistungsvertrag mit
der Gemeinde Bern, Aufgabe der Abt. Offentliche Beleuchtung von Energie Wasser Bern.

Die zweckmassige Beleuchtung muss die Gutemerkmale geméass SN-Norm 13201 erfullen.
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4.10 Ausnahmetransporte

Im Projektabschnitt BS 3b gibt es folgende zwei Ausnahmetransportrouten:
1. Lorrainebriicke — Schitzenmattstrasse — Henkerbrunnli — Engestrasse
2. Tiefenaustrasse — Henkerbriinnli — Neubriickstrasse Nord.
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