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EINLEITUNG

Das Tiefbauamt Stadt Bern ist verantwortlich, an Halte-
stellen des kommunalen offentlichen Verkehrs die Infra-
struktur bereitzustellen. Zur Infrastruktur gehdren auch die
Wartehallen. Als wichtiger, gestalterischer Bestandteil des
offentlichen Stadtbildes wird den Wartehallen eine grosse
Bedeutung zugemessen. Um ein einheitliches Strassen-
bild zu gewahrleisten, wurde in den letzten 20 Jahren in
der Regel der Wartehallen-Typ «Stadt Bern» ausgefihrt.
Die hohen Erstellungskosten der bestehenden Wartehalle
sowie gestiegene Ansprlche an die Nachhaltigkeit, fihren
zur Beschaffung eines neuen Wartehallentyps. Nebst einer
stadtebaulich hochwertigen Losung stehen die Kostenop-
timierung sowie die Wertigkeit und die klimaschonende
Materialisierung im Fokus. Um eine adaquate Nachfolge-
|6sung zu finden, flhrte das Hochbauamt im Mandat des
Tiefbauamtes eine Konzeptstudie im selektiven Verfahren
durch.

Folgende Teams, bestehend aus Architekt*innen und
Ingenieur*innen, wurden im April 2023 zur Teilnahme ein-
geladen:

Team 1: ARGE Tobias Erb GmbH | Dr. Schwartz Consulting
AG | Lukas Ingold Architek-tur GmbH, Bern

Team 2: ARGE 10:8 Architekten GmbH | ingenta ag, ZU-
rich

Team 3: ARGE ALIAS architects GmbH | tragwerk + Bau-
ingenieure GmbH, Zlrich

Team 4: ARGE Bauzeit Architekten GmbH / Stafem gmbh,
Biel/Bienne

Team 5: ARGE Kolabor GmbH | Muller Wildbolz Partner
GmbH | Indermiihle Bauingeni-eure GmbH | IngStructum,
Bern

Fir termingerecht eingereichte, von der Jury zur Beur
teilung zugelassene Konzeptvorschlage wird eine feste
Entschadigung von 12 000 Franken (exkl. MwSt.) ausge-
richtet. Das zur Weiterbearbeitung empfohlene Konzept
wird in den darauffolgenden Phasen mit dem Auftragge-
ber und dem Fachwissen der Jury weiterentwickelt. Das
ausgewahlte Team wird im Anschluss mit der Erarbeitung
eines detaillierten Baubeschriebs (inkl. Prifung der tech-
nischen Machbarkeit, Submissions- und Ausschreibungs-
unterlagen) sowie mit der Ausfihrungsplanung von zehn
Wartehallen beauftragt.

PROGRAMM

Die bestehenden Wartehallen basieren auf einem Entwurf
von GWJ-Architekten aus dem Jahre 2002. Um ein ein-
heitliches Strassenbild zu gewahrleisten, kam in der Regel
der Typ , Stadt Bern” zur Anwendung. Aktuell gelten 800
einsteigende Personen pro Tag als unverbindlicher grober
Schwellenwert, der an einer Haltekante eine Wartehalle
rechtfertigt. Gemass heutigen Annahmen ist in den nach-
sten rund zehn Jahren der Bau von 55 Wartehallen gep-
lant. Etwa bei der Halfte handelt es sich um den Ersatz
von bestehenden Wartehallen.

Im nun rund 20-jahrigen Dauerbetrieb hat sich der War-
tehallen-Typ «Stadt Bern» sehr bewaéhrt. In diesem Sinn
stellt die Wartehalle «Stadt Bern» hinsichtlich der Mate-
rialisierung sowie des Betriebs und Unterhalts eine sehr
gute Losung dar. Die Investitionskosten flr den Wartehal-
len-Typ «Stadt Bern» sind im Vergleich zu anderen Warte-
hallen in Schweizer Stadten eher hoch. Das Sparpotenzial
bei den Betriebs- und Unterhaltskosten wird vom Tiefbau-
amt als gering eingeschéatzt. Das bedeutet, dass Kosten-
einsparungen primar bei den Investitionskosten erfolgen
mussen.

Zudem rlcken klimatische Auswirkungen im urbanen
Raum immer starker in den Vordergrund und haben ei-
nen grossen Einfluss auf Umwelt und Natur sowie ins-
besondere auf die Lebensqualitdt der Menschen in einer
Stadt. In letzter Zeit gab es vermehrt politische Vorstosse,
welche die Begrinung der Dacher der bestehenden War
tehallen beziehungsweise. — falls sich die Dacher daflr
nicht eignen — das Installieren von Photovoltaikanlagen
forderten. Im Zusammenhang mit der Beschaffung eines
neuen Wartehallen-Typs galt es, diese optionalen Anspri-
che zu prifen.

Urheberrechtliche Bestimmungen lassen keine Weiterent-
wicklung des bestehenden Wartehallentyps zu. Mit dem
Auslauf des bestehenden Totalunternehmervertrages im
Jahr 2026 ist nun ein guter Zeitpunkt gekommen, einen
neuen, kostenglnstigeren Wartehallentyp zu beschaffen,
der die hohen Anforderungen an Nutzung, Komfort, Ge-
staltung und Sicherheit erfillt. Unter Berlcksichtigung der
urheberrechtlichen Rahmenbedingungen gilt es fir die
Optimierung bei den Investitionskosten auch die Materi-
alisierung sowie Anspriiche an Gestaltung, Komfort und
Nutzen zu hinterfragen.
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Tivadar Puskas

Ursula Sticheli

Ersatz Fachjury

dipl. Architekt ETH SIA, Hochbau Stadt Bern, Vorsitz

dipl. Architekt ETH/HTL, SIA BSA, Theo Hotz Partner AG, Zirich
Dr. sc. ETH, Stadtplanungsamt

dipl. Ingenieur HTL/ETH SIA, Schnetzer Puskas AG, Basel

dipl. Architektin ETH SIA BSA,

smarch-Mathys&Sttcheli GmbH, Bern/Zirich

Alexandra Clausen
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Verkehrsplanung Stadt Bern

Stadtgrin Bern

Kontur Baumanagement

Bauinspektorat, Bern



VORPRUFUNG

Die formelle Vorprifung der finf eingereichten Konzept-
vorschlage erfolgte durch die Fachstelle Beschaffung so-
wie durch Hochbau Stadt Bern.

Die funf Konzeptvorschldge wurden gemass den Rah-
menbedingungen und Anforderungen des Programms
und der Fragenbeantwortung geprift. Bei der inhaltlichen
Vorprifung durch stadtinterne Expert*innen sowie einem
Vertreter von Procap wurden verschiedene Abweichungen
zu den gestellten Anforderungen festgestellt. Diese be-
trafen insbesondere den Betrieb und den Unterhalt sowie
Einschrankungen in der Nutzbarkeit der Vorschlage. Alle
Konzepte zeigten zudem Varianten zur Begriinung und zur
Bestlickung der Wartehallen mit Photovoltaik auf. Alle Ein-
gaben erflillten die formellen Anforderungen und wurden
auf Antrag der Vorprifung von der Jury einstimmig zur Be-
urteilung zugelassen. Die Jury wertete die oben genann-
ten Abweichungen einstimmig nicht als Ausschussgrund.
Sie sind fur die jeweiligen Konzepte nicht wesentlich,
sondern werden als Hinweise fir die Uberarbeitung der
Beitrage gelesen.

Im Anschluss an die Prasentationen der Teams wurde die
Vorprifung der Kosten vorgestellt. Insbesondere Team 1
und Team 5 scheinen durch ihre aufs Notige reduzierten
Konstruktionen Potenzial fir Kosteneinsparungen gegen-
Uber des heutigen Wartehallentyps aufzuweisen. Die Un-
genauigkeit der Zahlen (+/- 25%) und das Fehlen wichtiger
Detailausformulierungen in dieser frihen Projektphase
wurde bei der Beurteilung bertcksichtigt.

BEURTEILUNG

Die Jury traf sich vollzédhlig am 24. Oktober 2023 zur Pra-
sentation und Jurierung der finf Konzeptvorschlage. In
einem freien Rundgang machten sich die Jurymitglieder
selbstandig ein Bild der eingegebenen Beitrage. Am Vor-
mittag und am frihen Nachmittag stellten die Teams ihre
jeweiligen Konzepte vor und beantworteten Verstand-
nisfragen der Jury. Am Nachmittag Uberprifte die Jury
auf einem Rundgang im Plenum vor Ort die einzelnen
Konzepte. Die verschiedenen Vorschldge wurden einer
ganzheitlichen Betrachtung unterzogen und eingehend
erortert. Bei der anschliessenden Diskussion wurden die
Konzepte der Teams 3, 4 und 5 ausgeschieden, da sie ins-
gesamt fUr die Aufgabenstellung einer seriellen Wartehal-
le die Jury nicht Uberzeugen konnten. Es wurden alle finf
Konzepte nochmals besprochen. Die zwei im Vordergrund
stehenden, von ihrer Grundposition dhnlichen Konzeptvor-
schlage der Teams 1 und 2, wurden bezuglich der unter
schiedlichen Haltung, dem architektonischen Ausdruck,
der betrieblichen Vor- und Nachteile und dem vorhandenen
Entwicklungspotenzial eingehend gegeneinander abge-
wogen. Anschliessend formulierte die Jury ihre Empfeh-
lung zuhanden des Tiefbauamtes Bern.



EMPFEHLUNG

Die Jury empfiehlt der Bauherrschaft einstimmig, die Ver-
fassenden des Konzeptvorschlags Nummer 1 geméss den
Bestimmungen im Programm der Konzeptstudie mit der
Weiterbearbeitung zu beauftragen. Bei dieser Weiterbe-
arbeitung im Workshopverfahren missen aus der Sicht
der Jury insbesondere folgende Aspekte Uberprift, bezie-
hungsweise Uberarbeitet werden:

e Die Stltzenpositionierung und das dazugehorige An
schlussdetail gegen Boden.

e Das Anschlussdetail der Glashalterung.

e Die baulichen Vorgaben des Behinderten Gleichstel-
lungsgesetzes (BehiG).

e Die Anforderungen an den Betrieb (Reinigung und Un-
terhalt).

e Die Anordnung der Moblierung.

e Eine Optimierung der Fundamentplatte bezlglich Ver
sickerungsfahigkeit (Perforation), Wurzelschutz
(6rtliche Punktfundamente) und Materialreduktion.

WURDIGUNG

Die Konzeptstudie hat gezeigt, dass das Erstellen einer
stadtischen Moblierung im 6ffentlichen Raum eine span-
nende und anspruchsvolle Aufgabe darstellt. Bei der Kon-
zepterarbeitung mussten die Bedurfnisse aus der Sicht der
Nutzenden und den Anforderungen der Stadt geschickt
miteinander kombiniert werden. Auch wenn die Aufgabe
auf den ersten Blick als kleine und einfache Aufgabe er
scheint, bedarf sie aufgrund der Repetition der Wartehal-
len einer zeitlosen und gut durchdachten Gestaltung.

Die Jury dankt den Projektverfassenden im Namen von
Tiefbau Stadt Bern flr die geleistete Arbeit. Die sehr un-
terschiedlichen Losungsanséatze ermaoglichten es der Jury,
die wesentlichen Fragen zur Aufgabe breit zu diskutieren
und eine eindeutige Empfehlung an die Bauherrschaft ab-
zugeben.

Die Verschiedenartigkeit der eingereichten Konzepte und
die Qualitat des Ergebnisses haben einmal mehr gezeigt,
dass sich auch bei kleineren Aufgaben der Aufwand fur
ein zwar schlankes, aber qualifiziertes Auswahlverfahren
lohnt.



GENEHMIGUNG

Die Jury hat den vorliegenden Bericht genehmigt.

Bern, im November 2023
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KONZEPTE

Antrag zur Weiterbearbeitung

Konzept 1

ARGE Tobias Erb GmbH | Dr. Schwartz Consulting AG | Lukas Ingold
Architektur GmbH, Bern

Die weiteren Konzepte

Die Reihenfolge entspricht keiner Rangierung

Konzept 2 ARGE 10:8 Architekten GmbH | ingenta ag, Zdrich

Konzept 3 ARGE ALIAS architects GmbH | tragwerk + Bauingenieure GmbH, Zirich
Konzept 4 ARGE Bauzeit Architekten GmbH / Stafem gmbh, Biel/Bienne

Konzept 5 ARGE Kolabor GmbH | Muller Wildbolz Partner GmbH | Indermiihle Bauingen-

ieure GmbH | IngStructum, Bern




Antrag zur Weiterbearbeitung
Team: Tobias Erb mit Lukas Ingold Architekten und
Joseph Schwartz Ingenieuren

Konzept 1

Architektur
Tobias Erb GmbH
Wasserwerkgasse 20, 3011 Bern

Lukas Ingold Architektur GmbH
Riedhofstrasse 250, 8049 Zlrich

Statik
Dr. Schwartz Consulting AG
Industriestrasse 31, 6300 Zug




~irgendeinisch fingt ds Gliick eim...irgend an ere Bus-
hautschteu” Ziiri West, 2004

Wenn die Wartehalle auch auf den ersten Blick eine klei-
ne, vielleicht auch simple Aufgabe darstellt, bedarf sie auf-
grund der sich oft wiederholenden, stadtischen Moblie-
rung einer besonderen Sorgfalt. Die mit einem eleganten
Dach ausgestatteten Wartehallen begleiten entlang den
OV-Linien den Infrastrukturstrang. Fast messerscharf,
und wie ein leichter Schirm in der Wirkung, entsteht eine
unaufdringliche Wiedererkennbarkeit. Den Verfassern
gelingt ein Uberzeugender Entwurf mit einer zeitlosen
Asthetik. Der Vorschlag kann sich als erkennbare Sekun-
dérbaute in unterschiedlichen stadtebaulichen Umfeldern
selbstverstandlich behaupten und passt zudem gut zum
bestehenden Wartehallentyp.

Gefragt waren unter anderem eine raumliche und kon-
struktive Flexibilitat, ein sorgfaltiger Umgang mit Ressour
cen, ein minimaler Eingriff ins Erdreich sowie ein hoher
Anspruch an die Gestaltung. Die neue Wartehalle erfllt
diese Pramissen und vermag Okonomie und Gestaltung
ganzheitlich zu verbinden.

Das Dachtragwerk als Schlisselelement besticht durch
seine Filigranitdt und Leichtigkeit und damit auch mit
seiner Materialeffizienz. Die quertragenden Rippen aus
Flachstahl sind der Beanspruchung gerecht geformt
und liegen auf dem Langstrdager, welcher gleichzeitig als
Rinne, Medienkanal und Leuchtband gestaltet ist. Die
Eindeckung erfolgt Uber zwei dinne, die Rippen Uber
spannenden Chromstahlbleche. Die Dachebene ist wie
vorgeschlagen elementiert fertigbar, konnte aber auch,
entsprechend der erforderlichen Gréosse und Art der War-
tehalle, im Werk vorgefertigt und vor Ort auf die Stitzen

mit einer Verschraubung montiert werden. Durch den Ver
zicht auf eine Chromstahleindeckung und z.B. einer duple-
xierten Losung kénnte die aus Stahlblechen vorgefertigte
Struktur in der Erscheinung vereinheitlicht und gleichzeitig
der CO2-Fussabdruck sowie die Kosten reduziert werden.

Der Windschutz, die Sitzbank und der Billettautomat sol-
len als eigensténdige, entkoppelte Elemente auf einer
dinnen Bodenplatte situiert werden. Damit wird die er
wilnschte Flexibilitdét ermoglicht. Der Vorschlag mit der
Stltze vor der Bank (iberzeugt nicht. Zudem wird dem Un-
terhalt zu wenig Rechnung getragen. Diese Méangel kén-
nen aus Sicht der Jury in der Weiterbearbeitung behoben
werden.

Den Vorschlag, die Dachebene mit Photovoltaik zu bele-
gen, findet die Jury prifenswert, ebenso den poetischen
Vorschlag, den glasernen Windschutz mit Texten aus der
Berner Literatur und Musikszene zu bedrucken.

Gesamthaft verspricht dieser Vorschlag der neuen War-
tehalle der Stadt Bern durch das filigrane Konzept des
Daches eine hohe Eleganz, eine Identitat im stadtischen
Raum und eine hohe Flexibilitdt in der Situierung und
Nutzung der Wartehalle. So birgt der Titel des Ziri West-
Song’s eine glickliche Flgung fir die Projektverfasser
und idealerweise auch flr die kinftigen Nutzenden der
Wartehalle.



ANTRAG ZUR WEITERBEARBEITUNG
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ANTRAG ZUR WEITERBEARBEITUNG

Option Dachbegrirnung
Extensivbegrunung mit Drain- und Retentions-
Schicn (.8, Optigrin oder Bauder Greer)

Option Photovoltak
Glas-Glas-Solarmodule mit iazialen Zalen
(28, Kromaix oder Megasol)

Endeckun
Edelstahiblech 1.4435 3mm

‘Goindebolzen nach unten ge-
‘Spannt, am Dachrand it Schrauben gesichert

Quertager 185 x 20-140mm
Flachstah 5235 8mm

fouerverzinkt und beschichtet

in Langstrager gesteck! und verschweisst

Langstrager 100 x 140mm
Flachstah $235 0mm
fousrverzinkt und beschichat

Langstrager
Gewindsbolzen 5235 cm 15mm

Sttze 100 x 140mm
Flachstan 235 10mm

fouerverzinkt und beschichit

arin Dachwasser PE 60 und Elektrozulaitung

Beleushtung
LED-Band
Uihistarke 20 lx

Windschutzwand
VSG 34 mm.

Follebadruckt mit Berner Texten und Signale-
ik Born Mobil

Fanrplanvitine
Edelstahblech 14435 0 5mm

Bilettautomat

K
Eiche (Schweiz lackirt
Bodenbelag
Deckschicht AC 8N 3em
saruntor Bodenpiatte
neuer Standard vorhandene Mauer
Kompaide Anordnung. nur Ruckwand \
lange Sitzbank nur Sitzbank. Vebindung Boc
in Stahioston e
Bodenplatte
vile Stehplatze. nur Bilertautomat Baton Typ NPK G beweht mit Bawshrungs-

stah! BSO0B 150m
‘Garunter Magerbeton Scm und Recyclngiies

- 250m
Bodenaufbau Trotoir

Kschicht AC8 N Jom

quer Wetterschutz ur Windschutz Tragschicht ACT 16 N 6cm
arie Asphaltgraniat Tom

Kofferung Recyclingides 40cm

oo
Aufast 130 kg/m (2.8, for Dachbegrtnung)
hohe Frequenz zweiseitge Haltestele ‘Schnse- und Windlast gemass Norm SIA 261
eben gemass Norm SI
Baim Anprall sind grosse duktlle Verformun-
‘genmagich

‘Schweissnahte und Schrauben nach Norm
struktion SIA283

mehere Sitzbanke Platzsiuation

mittiger Durchgang zusatzlch Paketboxen

lateraler Zugang Nischen

Adaptierbarkeit Ausstattung



WEITERE KONZEPTE

Konzept 2
Team 10:8 Architekten und ingenta Ingenieure

Architektur Statik
10:8 Architekten ingenta ag
Scheffelstrasse 3, 8037 Zlrich

Laubeggstrasse 70, 3006 Zirich

o Grundriss 1:20

b Grundriss 1:20
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WEITERE KONZEPTE

Das Konzept dieses Vorschlages basiert auf einer fein-
gliedrigen Tragstruktur und dem transparenten Glasdach,
welches vom Bild einer Baumkrone abgeleitet wird. Der
Vorschlag besticht durch seine filigrane, einfache Struk-
tur und der daraus resultierenden Transparenz und Uber
sichtlichkeit. Module von zwei Meter Tiefe und Lénge
werden, je nach Situation und Bedarf, aneinandergeflgt.
Das zwei Meter Raster bendtigt mehrere Stltzen, erlaubt
aber ins-gesamt eine schlankere Konstruktion. Das Modul
besteht aus einer runden Stahlstlitze mit einer Y-férmigen
Stahlstruktur, welche das Glasdach tragt. Die Dachenden
sind bewusst offen ausgestaltet, was sehr einladend und
leicht wirkt. Ob dies statisch an den Glasrandern reichen
wirde, musste allerdings noch vertiefter geklart werden.
Der Sockel mit der Sitzbank ist ein optisch pragendes
Element, welches neben dem Fundament auch die Sitz-
gelegenheit in jeder Hinsicht optimal |6st. Die Varianten
einer Photovoltaik- oder Dachbegriinungsoption werden
zwar aufgezeigt, widersprechen aber bis zu einem gewis-
sen Grad dem Grundkonzept der Transparenz. Der Schutz

£ r—

Adaption Wartehalle

&

Schnitt A 1:20

vor Erhitzung des Daches, die Beschriftung und der Vogel-
schutz sollen mittels grafischen Druckes direkt auf dem
Glas gelost werden. Die punktuelle LED-Beleuchtung wird
an den Stahlkonsolen montiert, wobei die Zuleitungsrohre
sichtbar bleiben.

Der Vergleich mit der Aststruktur von Baumen ist sehr po-
etisch, der Gesamteindruck dieses Vorschlags wirkt leicht
und luftig. Die Wartehalle orientiert sich an den BedUrfnis-
sen der Menschen, was Sicherheit und Nutzung betrifft.
Das Rastermass von zwei Metern musste allenfalls hin-
terfragt werden, wenn andere Langsmasse erforderlich
sind oder wenn die Haltestelle zweiseitig bedient wird.
Der Nachweis der Inselhaltestelle wurde nicht geliefert
und kdnnte gemass dem Team beispielsweise mit einer
X- statt Y-Struktur geldst werden.

Insgesamt ist dieses Wartehallenkonzept sehr attraktiv, in
der vorliegenden Form aber nicht an alle BedUrfnisse und
Situationen adaptierbar.




WEITERE KONZEPTE

Konzept 3
Team ALIAS architects und tragwerk+ Ingenieure

Architektur Statik
ALIAS architects GmbH Tragwerk+ Bauingenieure GmbH
Augustinerstrasse 30, 8001 Zlrich Burgunderstrasse 110, 3018 Bern
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Durchliissigkeit und eine vielfiltige Austichtung wird erreicht.
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VORGARTEN SITUATION ENDSTATION
Die Station bleibt kompakt und orientiert sich zur Strafe. Der Zylinder vergroBert sich, der [rithere Technikschacht wird zum Raum,
ein WC oder andere Infrastrukturen kénnen untergebracht werden.




WEITERE KONZEPTE

VOGUE

Ein Uber alle Themenfelder durchgearbeiteter Vorschlag
fasziniert in seiner inhaltlichen Dichte sowie seiner ent-
werferischen Umsetzung. Aktuelle Fragenstellungen wer
den konzeptionell, faktisch, funktional und gestalterisch in
einen Sinnzusammenhang gefihrt. Indem ein modulares
System der Bauelemente zu Verfliigung gestellt wird, ent-
steht eine maximale Flexibilitat in Anordnung, Verander
barkeit und Auswechselbarkeit. Stadtebaulich interagiert
die Wartehalle mit der Umgebung und ist gleichzeitig
verwurzelt am jeweiligen Standort. Es entsteht ein wie-
dererkennbarer Funktionsort des Alltags mit einer hohen
Aufenthaltsqualitdt, welche Uber die reine Funktion hi-
nausgeht. Viel mehr entstehen Kompositionen der mar
kant inszenierten Bauelemente mit poetischer Wirkung
entlang den Verkehrslinien. Stadtklimatische und materi-
albewusste Ansprlche finden als bedeutsame Parameter
einen adaquaten Ausdruck.

Die verspiegelte Oberflache des Zylinders ist jedoch so-
wohl aus Einschatzung der Verkehrssicherheit wie auch

seitens Procap nicht bedUrfnisgerecht.

Das Tragwerk besticht durch einen strukturell interes-
santen Vorschlag, indem das Dach mittels eines Trager
rostes, gebildet aus stehenden Flachblechen &hnlich
einem grossmassstablichen Gitterrost, angedacht wurde.
Die Struktur erlaubt die zylindrische Torsionsstiitze und die
Filigranstlitze beliebig zu situieren und ermdglicht so eine
spielerische Flexibilitdt der tragenden Elemente.

Der durchdachte Vorschlag mit einer konzeptionellen Klar
heit und ansprechender Asthetik weist dennoch Mangel
auf. Die Kosten liegen, auch im Vergleich mit den anderen
Projektvorschlagen, Gber dem Zielwert. In der Ubergeord-
neten Betrachtung wird die Starke des Entwurfs, mit sei-
ner prasenten Gestalt als einzelnes Projekt, durch die Mul-
tiplikation entlang einer ganzen OV-Linie zur Schwache.

AXONOMETRIE 1720




WEITERE KONZEPTE

Konzept 4
Team Bauzeit Architekten und Stafem Ingenieure

Architektur Statik
Bauzeit Architekten GmbH Stafem GmbH
Falkenstrasse 17 2502 Biel/Bienne Blochwil 2, 6122 Menznau

o o

Montage des Sitzbankes Montage von Glasern und Zubehor

Sockelelement aus Stahibeton Primértragstruktur aus Baustahl Dachplatte HolzMetall
fertig konfiguriert mit Fundation, Stiitzenanschliissen Einfache Bauweise mit Hohlprofilen zur verdeckten fertig konfiguriert mit Medienfiihrung,
und Leerohren fiir die Medienfiihrung Medienfihrung Beleuchtung und Abdichtung
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WEITERE KONZEPTE

Der prasentierte Vorschlag lehnt sich bewusst an die
heutige, bewahrte Konstruktion der Wartehallen an. Der
pragende - gegenlber der Dachgeometrie - verlangerte
Betonsockel mit Holzsitzbank und die in Metallprofilen
gefassten Glaser als Windschutz werden dabei Ubernom-
men. Die Sitzbank dient wie bisher als Leitungskanal, kann
jedoch zusatzlich in der Hohe verstellt werden, was bei lan-
gen Sitzbanken im Gefélle von Vorteil sein kann.

Bei der Dachkonstruktion dagegen werden die beiden bis-
herigen Rundstlitzen und das Torsionsrohr durch Vierkant-
hohlprofile ersetzt. Verzichtet wird dabei auf die bisherigen
Stahlschwerter mit zwischenliegenden Lochblechen und
einem Dach aus opaken Glasplatten. Stattdessen schlagen
die Autoren eine Konstruktion aus Holzsandwichplatten als
Eindeckung vor, veredelt mit einem strukturiertem Chrom-
stahlblech als Untersicht. Die obere Abdichtung erfolgt
mittels FlUssigkunststoff. Alternativ dazu wird eine mit
Aluminiumblechen ausgekleidete Wanne angeboten zur
Aufnahme einer extensiven Begriinung. Auch eine aufge-
standerte Fotovoltaikanlage ist denkbar.

Die kinstliche Belichtung erfolgt Gber integrierte Down-
lights und der horizontale Dachtrager nimmt neu die Si-
gnaletik auf.

Detailplane und Prasentation tberzeugen von einer hohen
Kompetenz der Autorenschaft bezlglich der Aufgaben-
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stellung. lhre Vorschlage werden zusatzlich mit eigenen
gebauten Referenzen in Nidau und Nyon untermauert, wo-
bei jene in ihrer Ganzheitlichkeit schlichter, klarer und ele-
ganter wirken. Das Zusammenspiel zwischen Betonsockel
und horizontalem Trager mit Dachplatte geben dem Berner
Entwurf eine optische Schwere, welche kritisch beurteilt
wird, nicht nur im Vergleich zur Leichtigkeit der erwahnten
Referenzen, sondern auch gegentiber den heutigen Warte-
hallen in Bern. Nicht bertcksichtigt wurden die Vorgaben
zur Optimierung der Investitionskosten gegentber den
heutigen Wartehallen. xDies vermutlich deshalb, weil die
Verfassenden Komfort und Nutzung gegeniber dem Kos-
tenziel grossere Prioritat einrdumten

Obschon auf ein kostentreibendes Glasdach verzichtet
wird, liegen die Kosten zur prasentierten Standardldsung
Uber dem Mittelfeld der finf Wettbewerbsprojekte. Fur
grossere Einsparungen musste aus Sicht der Jury das vor-
geschlagene Konzept grundsatzlich Gberdacht werden.

Der Projektvorschlag baut auf Vorhandenem auf. Zu allen
Fragen gibt es pragmatische, glaubhafte, fertig durchkon-
struierte und durchgestaltete Losungen, jedoch ohne die-
se bezlglich einer Kostenoptimierung, Nutzung und Ge-
samteindruck zu hinterfragen.

Rosengarten
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Konzept 5
Team Kolabor Architekten mit Ingstructum Ingenieuren, Mduller Wildbolz
Landschaftsarchitekten sowie Indermuhle Bauingenieure

Architektur Statik Landschaftsarchitektur
Kolabor Architekten GmbH Ingstructum Mller Wildbolz Partner
Neuengasse 41, 3011 Bern Eichenweg 1, 3182 Ueberstorf Fabrikstrasse 31, 3012 Bern

Indermihle Bauingenieure
Scheibenstrasse 6, 3600 Thun
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Der Vorschlag denkt die Wartehalle von Grund auf neu. Da-
bei verhalt er sich einerseits konstruktiv reduktionistisch,
liefert aber anderseits gleichzeitig eine klare Ansage, was
eine Wartehalle in Bezug auf Klimaadaption, Biodiversitat
und Kreislaufwirtschaft leisten kann.

Konstruktiv Gberzeugt die subtil gefaltete, fast fliegende
Stahldachkonstruktion, welche die anfallenden Lasten
abtragen und das Meteorwasser elegant zur Bepflan-
zung ableiten kann. Die Leichtigkeit des Dachs und die
eleganten unterliegenden Linienleuchten kontrastieren al-
lerdings mit der Schwere der Holzstltzkonstruktion. Wah-
rend die Stltzen, insbesondere von der Seite betrachtet,
zu tief wirken, sind sie dennoch zu wenig tief, um den
fehlenden seitlichen Witterungsschutz zu kompensieren.
Die geflihlte Unausgewogenheit von Dach zu Stlitzen ak-
zentuiert sich zuséatzlich bei den Haltestellen mit geringem
Fahrgastaufkommen, die aus nur zwei Segmenten beste-
hen.

Der aufs Minimum beschréankte Materialeinsatz flhrt
massgeblich dazu bei, dass der Vorschlag trotz Bepflan-
zung zu den beiden Gunstigsten gehort. Der konsequente
Einsatz sortenreiner Bauteile und der Verzicht auf Klebe-
verbindungen sind durchdacht und zukunftsfahig. Die Be-
tonfundierung beschrankt sich auf das statisch Notwen-
dige und wird oberirdisch durch einen aus Pflanzsubstrat
geflllten Metallsockel gekront, der im ganzen Volumen
als Wurzelraum fir die hinterliegende Bepflanzung dient.
Haltekantenseitig ist dieser mit einer Sitzbank abgedeckt.
Die rlckseitige Verglasung dient gleichzeitig als Rlcken-
lehne. Der Sockelraum nimmt zusatzlich zur Bepflanzung
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die technischen Einbauten flexibel und mit grossziigigen
Platzverhaltnissen auf.

Die gut reflektierte Begriinungslosung wird dank ihrer
Lage auf Strassenniveau fur die Bevolkerung sicht- und
erlebbar. Sie leistet mit dem teilweise zum Untergrund
hin offenen Sockel und der dadurch Gppig mdglichen Be-
griinung einen effektiveren Beitrag zur Klimaadaptation
als eine Dachbegrinung. Gleichzeitig ist der Unterhalt
der Pflanzflache ohne Spezialausristung und unter Be-
trieb des offentlichen Verkehrs moglich. Die Belegung des
Daches mit PV-Modulen bleibt so moglich.

Die Alterung der Wartehallen und deren Unterhalt wer
fen Fragen auf. Bei einer Weiterentwicklung waren die
Auswirkungen von Salzwasser auf den Sockelbereich,
die Dichtungen zwischen den Sockelmodulen und die
Anforderungen an stehendes Wasser zu Uberarbeiten.
Die Holztragkonstruktion ist optisch reizvoll, wird aber bei
offentlichen Wartehallen Vandalismus (Graffiti, Kritzeleien,
Schnitzereien, Feuer) ausgesetzt sein.

Der gewahlte Ansatz kann eine vielversprechende Ant-
wort auf einen spezifischen offentlichen Ort sein. Als
Standardtyp strahlt er fiir den urbanen Raum hingegen zu
wenig Urbanitat aus. Flr Aussenquartiere und Agglomera-
tion wiederum wirde die Begrinung priméar der Wieder
erkennung dienen, nicht aber einen relevanten Beitrag zur
Klimaadaption leisten.
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